1. UvOD

Kmalu po koncani drugi svetovni vojni in v mocno razgibanem casu
so leta 1946 navduseni privrzenci motorizma v okviru Fizkulturnega drustva
STORZIC ustanovili moto sekcijo. Njene korenine segajo v predvojni 1.
gorenjski moto klub, ustanovljen v Casu, ko so bila moforna vozila nadvse
redek pojav na nasinh cestah. Ustanovni zbor moto sekcije je sicer bil
novembra 1945, podrobnosti pa niso znane, sqgj je bil prvi uradni zapisnik
narejen Sele 7. aprila 1946.

Z razvojem moto sekcije in povecevanjem Stevila clanov se je
pojavila zelja za osamosvoijitev, tako da je bilo tudi na pobudo Fizkulturne
zveze Slovenije in po pridobitvi vseh soglasij v jeseni 1946 vse nared za
preimenovanje v samostojno organizirano drustvo,

AVTO MOTO DRUSTVO KRANJ.

Drustvena dejavnost s podroc¢ja motorizma, avtomobilizma, prometa
in nenazadnje socialnih odnosov ima svojstven pomen v vsaki druzbi, kjer
je cili napredek narodnega bogastva in razvoj tehnike. Takratna druzbena
ureditev je podpirala vsa prizadevanja za Siritev podlag za povojno
obnovo domovine, med temi so veliko podporo imela prizadevanja za
izobrazevanje obcanov s podro¢ja prometa. Avtomoto drustvo je s svojo
osnovno dejavnostjo dobilo pomembno viogo pri izobrazevanju mladih
voznikov, vojakov in voznikov drzavnih in druzbenih vozil. Vzporedno pa so
se oblikovale tehnicne delavnice za vzdrzevanje vorzil ter tecaqji za
motoroznanstvo. Sportni navduienci so ob minimalnih moZnostih delali
prve korake k medsebojnemu in tudi fekmovalnemu dokazovanju, kdo je
bolj§i motorist. Drustvo jim je pomenilo okvir za legalno delo in obenem
oporo za svojo pomoc pri izgradnji povojne drzave.

ZacCetne tezave so bile velike - no, kje pa po vojni ni bilo tezav - z voljo
do dela pa so bile premagane tudi takine, kot je bilo pridobivanje
prostorov za delo ter vozil za prve korake na podrocCju moto Sporta in
Solanja. Moto sekcija je dobila rablien tovornjak, prostore za sestajanje in
delo pa v Pircevi pristavi na Sejmiscu. Vse delo pri ureditvi prostorov je bilo
opravlieno na takrat poznani nacin: udarnisko delo clanov.

Stevilo &lanov je narai¢alo, v izobraZevalno dejavnost se je
vkljuCevalo vedno vel obcanov, Sirle so se storitve na podrocju
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preventive v cestnem prometu, Sportniki so iskali zatocCis¢e med premori
vecjih tekmovanj. Vodilni ¢lani drustva so spoznali, da dve manjsi sobi ne
moreta omogocati normalno delo, zato so stekle priprave za izgradnjo
lastnih, vsem potrebam ustreznin prostorov. Ne malo naporov ter iskanja
soglasij in finan&nih sredstev je bilo potrebno, da je na sedanji lokaciji na
Koroski cesti v Kranju leta 1973 zrastla stavba, v katero so bile umescene
dejavnosti drustva in dejavnost Avto moto zveze Slovenije.

AMD je postalo ime s svojo vsebino in obliko.

V tem uvodnem delu je potfrebno izreci priznanje vsem takrat
aktivnim ¢lanom drustva, ki so s svojim delom, strokovnostjo in v nestevilnih
urah prostovoljnega dela postavili temelje kasnejSega razvoja drustvene
dejavnosti. Iskrena zahvala pa fudi vsem clanom drustva, ki so v
dosedanjih 70 lefih akfivno sodelovali v organih drustva. Mnogih med
nami ni vec, njihovo delo pa se vidi na rezultatih dela in obstoja drustva.

Predsednik AMD Kranj
Brane Simenc
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2. ZACETKI

Naloga novoustanovljenega drustva je bila predvsem povezati vse
simpatizerje in priceti z delom, ki ngj bi postalo kvalitetno, mnoZzi¢no in
predvsem zajelo vzgojo obcanov na podrocju obvladovanja tehnike
voznje, poznavanju cestnoprometnih pravil in sodelovanju ob&anov pri
mnozi¢nih akcijah, ki so bile v tem Casu e kako aktualne, predvsem pri
obnovi porusene domovine. Ze takoj v zacetku so se pojavile prve tezave,
saj so bili materialni pogoji picli, vclanitev je pogojevalo soglasje,
nedorecena so bila pravila delovanja, pojavile so se razlike o pogledih na
vlogo drustva. Malodusje nekaterih takrat agilnin ¢lanov vodstva je
pocasi le prerastlo v zagnanost, saj se je vedno bolj kazala potreba po
uresniCevanju osnovnih ciljev, sprejetin na ustanovnih sreCanjin.

Novo vodstvo v sestavi Boncelj, Jakopin, Kompare, Levicnik, Pergar,
Pokljukar, Rozman, Skalar, Zupan, Zakomeli in predsednik Zupangi& je 9.
maja 1948 na izredni skupscini zakolicilo smeri bodocega razvoja drustva:

- pridobivanje novih Clanov iz vse vecjega Stevila voznikov,

- organiziranje lastne avto-moto Sole in povezovanje izobrazevanja

z rednimi Solami,

- organiziranje Sportnih prireditev za moftoriste,

- Sirjenje dejavnosti na podezelje in v podjetja z ustanavljanje moto-

sekcij.

Prostovoljno delo so clani, organizirani v komisije, opravljali v prvih
prostorin, dodeljenih moto-sekciji, v hlevih na PirCevi pristavi pod mostom.
Delo je bilo zahtevno in obseZzno, ki pa ga ni bilo mogoce uspesno
opravljati v premajhnih prostorin. Takratna oblast je konec 1948 drustvu
dodelila nove prostore v Gorjancevih hlevih za hotelom Stara posta. V
adaptacijo je bilo vlioZzenih mnogo ur udarniskega dela, Clani so prispevali
orodje in znanje, nekatera podjetja so omogocila nabavo potrosnega
materiala in goriva. Za mehanic¢no, kleparsko in licarsko delo za vozila
avto Sole in za Clane pa je drustvo leta 1963 le dobilo ustreznejse prostore
na Gasilskem frgu.

Vzpodbudo, ki je bila zelo pomembna za nadaljnjo usmeritev dela
drustva, je dal razpis Avto moto zveze Jugoslaviie (AMSJ) z namenom
Siritve tehnicne kulture med odraslimi in mladino. Drustvo je pripravilo
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pomembnih 15 programskih tock, da bi z njih uresnicitvijo uspesno
tekmovalo z drugimi drustvi v Sloveniji in Jugoslaviji. Nekaj pomembnejsih
tocCk:

- teoreti¢no in prakticno usposobiti vsaj 50 tecajnikov,

- vsak teCajnik mora opraviti vsaj 4 ure prostovolinega dela,

- organizirati vsaj dva predavanja o prometni varnosti na vasi,

- usposobiti drustveno vozilo Ballila,

- zbiranje starega in odpadnega materiala,

- organiziranje conske gorske dirke motoristov na Jezersko,

- udarnisko delo pri gradnji kulturnega doma in otroskega igrisca,

- po ustanovitvi grupe TrZi€ in krozka Intex nadaljevati s Sifjenjem

drustvene dejavnosti.

Prizadevanja clanov odbora so podprli Se drugi Clani drustva,
predvsem poznavalci iz moto in avto sfroke, na podrocju izobrazevanja
pa vodstva srednjih Sol. Skupaj s podjetii so izvedli predavanja in prakticno
usposabljanje, tako da je bilo izSolanih 250 novih Soferjev. Obseg tega
dela pokaze podatek, da so se kandidati izSolali v podjetjih in ustanovah:
Iskra, Intex, Oljarica, IBl, Sava, Planika, Teksfilna Sola ter v sekcijah Trzc,
Cerklie, Preddvor Orehek, Predoslie, Duplie ... Tudi druge zastavljene
naloge so bile uspesno izvedene, tako da je koncni seStevek tock pomenil
Zmago in prvo nagrado, to je plaketo AMSJ, denarno nagrado in Sportni
avto.

Ideja o Siritvi avto moto dejavnosti na druga okolja se je uresnicila
ustanavljanjem sekcij in krozkov, nato pa med drugim v prvi osamosvojitvi
drustvene sekcije v samostojno Avio moto drustvo Trzic. S tem je sicer
kranjsko drustvo izgubilo okoli 200 Clanov, a ne sme se podcenjevati
pomena in vzgleda, ki ga je drustvo s Siritvijo doseglo v SirSem gorenjskem

podrocju.

Pozitivno viogo so odigrali fudi krozki v 3olah in primestnih kragjih, in
Ceprav so nekateri prenehali z delom, so le doprinesli k tehnicnem
usposabljanju obCanov.
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3. OBDOBJE 1950-1960

Ceprav so bila zac¢etna leta uspeina, je bilo obdobje 1950-1952 zelo
nedelavno. Nesoglasja, ki so izvirala predvsem zaradi slabe materialne
baze, dotrajanih vozil, odstopov nekaj clanov UO, so povzrocile
sfagnacijo, celo nazadovanje na vecini podrocij dela. To friletno kriticno
obdobje je bilo odpravljeno z izvolitvijo novega UO, ki mu je predsedoval
tov. Kozelj Franc — Vanjo. Z angaziranjem vseh Clanov odbora predvsem
na Solskem in gospodarskem podrocju so se uspehi ponovno pokazali.

Gospodarski polozaj drustva se je izboljSal predvsem zaradi Solanja
vojnih obveznikov — rekrutov za voznike motornih vozl »B« kategorije za
potrebe JLA. Vse stroske in placilo za to Solanje sta prevzela Vojni odsek in
OOLT v Kranju. Drustvu je bilo s tem, da mu je bila dana mozZnost za
Solanje voznikov kategorije »B« za potrebe JLA, dano veliko priznanje za
dotedanje delo in uspehe. Z dobro organizacijo in kvalitetnim
podajanjem snovi si je drustvo pridobilo velik ugled. Tecdqji za Solanje
kandidatov, ki so bili internacionalnega znacaja, so bili v Kranju,
Jesenicah, Radovljici, Bohinjski Bistrici, Trzicu, Kamniku, Skofji Loki, skratka,
zajelo je vso gorenjsko obmocdije. Stevilo izsolanih vojnih obveznikov in
staresin je bilo precejinje.

Znacilno za obdobje po letu 1952 je predvsem entuziazem vseh Clanov
UO, predvsem njihova pripravljenost, da prosti Cas in svoja motorna vozila
dajo na razpolago drustvu pri njegovem obseznem druzbeno koristnim
delom. Zelo veliko angaziranje pa je pomenila odlocitev, da se v Kranju
izgradi dirkalisce za tekmovanja z moftorji po speedway sistemu. Mnogo
naporov, predvsem pa financnih sredstev je bilo potrebnih, da je bila
27.7.1956 otvoritev dirkalis¢a v StrazisCu in prva tekma v jugoslovanskem
prostoru. To je bil temelj Sportne dejavnosti drustva na Sirsem, nato
mednarodnem podrodju.

Zacetki Solske dejavnosti v letih 1947-1950 so postali v fem desetletju
glavna in nosiina dejavnost drustva. Solanje kandidatov za poklicne
voznike, voznike amaterje in Solanje nabornikov za pofrebe JLA se je
prepletalo s predavanji za druge uporabnike cest: pesci, kolesarji,
mopedisti ter poucCevanje 3olarjev in cicibanov. Zaradi neprimernih
prostorov je Solanje kandidatov potekalo v najetih prostorih, fo pa je

pomenilo vecje stroske in vpliv na organizacijo dela. V tem obdobju
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iskanja najbolj§in resitev, ki je bila prisotna pri vseh drustvih, je nastala
pobuda RO AMIS: »Pri AMD bi se organizirali samo teoreticni tecdiji,
medtem ko bi prakticno poucevanje opravijale letece ekipe - 3Sole,
ustanovljene pri RO AMZS v Ljubljani«. Ta ideja ni dobila podpore. Drustvo
je nadaljevalo svojo usmeritev pri vzgoji in usposabljanju voznikov ter
doseglo zelo dobre rezultate. Za to obdobje je freba poudariti, da je bilo
zelo malo izolanih strokovnin kadrov, zato so zlasti prakticna poucevanja
temeljila na znanju in sposobnostin poklicnin voznikov, pa tudi amaterjev z
dalj§im vozniskim stazem. Vodstvo drustva je zato privabilo v svojo avto
Solo vec inzenirjev, ki so kljub obremenitvam v podjetjih imeli voljo in cas
pomagati pri podajanju strokovnih znanj teorije motoroznanstva in tehnike
voznje.

Druga zelo pomembna dejavnost drustva, ki je ponesla ime v Sirso
javnost, je bila Sport. Priviacnost moto Sportnin prireditev je prav v tfem, ker
so zanimive za staro in mlado publiko. Vodstvo, ki je Ze v zaCethem
obdobju vodilo moto sekcijo, se je zavedalo, da bo delo dobilo svoj
pomen in publiciteto le, Ce se njegovo delo usmeri tudi na organizacijo
moto prireditev. Prav zato je moto Sportni dejavnosti ze od vsega zacetka
namenilo posebno, lahko bi rekli priviligirano mesto, katere namen je bila
mnozicnost. Drustvo je prirejalo tekmovanja razlicnih - zvrsti koft:
motoskydring, lov na lisico, cross voznje, ocenjevalne, propagandne,
patrolne in zvezdaste voznje, cestne, gorske in dirkaliséne prireditve. Zal so
bile vse prireditve zaradi pomanjkanja strokovno  usposoblienih
funkcionarjev bolj ali manj pomaniklivo organizirane. Ko je leta 1956
Republiska Sportna komisija AMZS organizirala prvi teCaj za Sportne
funkcionarje, sta se ga udelezila tudi clana nasega drustva Vrecek Ivo in
Ibogar Janez, ki sta ga uspesno koncala in pridobila licenco $portnega
funkcionarja republiskega ranga. Njuno znanje, ki sta ga uspesno prenesla
(na drustvenem tecaju za Sportne funkcionarje) na 33 mlgjsih clanov, se je
obrestovalo v naslednjem desetletnem obdobju Sportne dejavnosti
drustva.

V letu 1957 je AMIS razpisala tekmovanje, s katerim je hotela poziviti
delo v vseh moto drustvih v Sloveniji. Program tekmovanja je bil zelo
obsezen in zahteven. Tako kot vedno je drustvo tudi fo pot z velikim
ambicijami pristopilo k akciji in ko so po koncanem tekmovanju sesteli in
nasteli 11.762 tocCk, je to zadostovalo za prvo mesto med vsemi
udelezenimi avto-moto drustvi. Za ze drugi iziemen dosezek (prvi se je
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posrecil leta 1948) je drustvo od AMIS prejelo prvo nagrado - motorno
kolo Puch 250 ccm, s katerim je nato tekmovalec Leon Pintar dosegal
lepe Sportne dosezke.

Povprecno stevilo Clanov v prvih petnagjstih lefih je bilo 346 na leto s
tem, da se je spreminjalo iz leta v leto. Od prvih zacetkov je bilo v stalnem
vzponu, nato pa je zacelo hitro padati do leta 1954, ko je doseglo najnizjo
toCko. Vzroke za tako stanje je najbrz poiskati v tezki financno -
gospodarski situaciji drustva in nasploh v drzavi. Dotrajana 3olska vozila,
malo moznosti za nabavo novih, pomanjkanje rezervnin delov za ta
vozila, slabo delo odborov in komisij, prostorska stiska za izobrazevalno
dejavnost, prakticno nobenih ¢lanskih vzpodbud - vse to se je odrazalo v
nihanju Clanstva. Po letu 1957 se je tfrend narascanja stevila clanov obrnil
navzgor. Storitve za Clane so dobile novo obliko, saj amatersko delo ni
vec zadostilo vsem potrebam pri tehnicno — administrativnem delu, zato
je drustvo zaposlilo 3 usluzbence.

Drustvo se je nenehno organizacijsko in gospodarsko krepilo ter
dosegalo vse vecje uspehe in boljSo kvaliteto dela, Ceprav je Se vedno
poslovalo v neprimernih prostorih, kjer ni bilo zagotovljenih niti osnovnih
higienskih pogojev. Dobro gospodarjenje se je pokazalo pri kvaliteti Solskin
vozil, ki so se redno in skrbno vzdrzevala v lastni delavnici. Ceprav druitvo
ni dobivalo neposrednih finanénih dohodkov iz drzavnih sredstev, je z
udelezbo na vseh dogodkih in prireditvah uspelo stroske svojega dela
zmanjsati na najmanjsi nivo. Dobro sodelovanje z druzbeno politicnimi
organizacijami je omogocilo povezovanje s podobnimi organizacijami v
Jugoslaviji in s fem skupno iskanje &im boljSih resitev za osnovni dejavnosti:
izobrazevanje voznikov in avto moto Sport.

Vzporedno z delom avto 3ole in Sportnih akfivnosti se je izoblikovalo
druzabno delo med clani; to so bili izleti, srecanja, turisticne voznje s
pikniki. Poleg ¢lanov drustva in njihovih svojcev so se druzabnih dogodkov
udelezevali drugi obcani in s fem krepili pomen drustva v sirsem prostoru.

Mnogi so se nato vClanili, tako da je bilo leta 1960 ze 1.200 Clanov.

Delo je spet ozivelo. Vse komisije so izpolnjevale vnaprej pripravljene
programe. UO si je stalno prizadeval, da bi poslovanje potekalo v
zadovoljstvo Clanov. Na sejah se je govorilo o pridobitvi novih poslovnih
prostorov, o kvalitetnejsi vzgoji kandidatov za voznike motornih vozil, o
brezhibnem delovanju Solskih vozil. Skozi vse obdobje si je UO prizadeval,
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da bi se priblizali ¢lanstvu in mu nudili ¢im vec ugodnosti v obliki raznih
informacij, publikacij, uslug mehani¢ne delavnice, strokovnih predavan;jin
skupnih srecanj — izletov ter pridobivanju novih ¢lanov. Zelo aktivna je bila
Propagandno-turisticna komisija, ki je skrbela predvsem za reklamne
akcije za vse Sportne prireditve, zbiranje in objavljanje slikovnega gradiva,
izdelava kratkometraznih filmov s tekmovanj cicibanov s skiroji in
tekmovanj z mopedi, delo s kandidati za voznike in priprava ucnih
pripomockov.

Siritev dela kljub nekaj letnemu zmanj3anju v obdobju 1950-1945 je vse
skozi zahtevala pridobitev lastnih in ustrezno urejenih prostorov za
opravljanje osnovnih dejavnosti: pridobivanje in vkljuCevanje voznikov
motornih vozil med Clane drustva, organiziranje in vodenje avto-moto Sole
ter organizacija Sportnih prireditev. Leta 1960 so nastale prve konkretne
ideje o izgradniji lasthega doma. Na podlagi sklepa ob&nega zbora so
narocCili nacrte, izdana je bila lokacijska odlocba za parcelo, kjer drustveni
dom stoji Se danes. PredraCunska vrednost 73,5 milijona din, ki je v teku
razgovorov in priprav narasla na 120 milijonov din, je bila za drustvene
financne moznosti prevelika. UO ni mogel predloziti dokumentacije o
garanciji zagotovljenih financnih sredstev, zato ni bilo izdanih ustreznih
dovoljenj, zadeva se je spet odloZila. Najbrz je tudi neodlocnost Clanov
UO botrovala temu, da je problem prostorov ostal perec vse do leta 1971.

4. OBDOBJE 1960-1975

Resitev prostorske stiske, ki se je zaradi pomanjkanja financnih sredstev
vedno bolj odmikala v prihodnost, je deloma omilila selitev v nove prostore
- delavnice v TomsdiCevi ulici (Gasilski trg). V zaprtem dvorisCu je bila
mehanicna, kleparska in licarska delavnica, skladisCe rezervninh delov ter
leseno lopo za garaziranje Solskih vozil. Pogoji dela so bili sicer boljsi, vendar
je Se vedno bil problem tekoCe vode, ogrevanje in sanitarije. Pisarniski
prostori so bili na Koroski cesti (nasproti hotela Central). Prostori so bili veliko
primernejsi od prejsnjin, vendar za tako veliko frekvenco premajhni. Za delo
je bil uporaben le prednji prostor, zadnja dva, ki pa sta skupaj merila 11 m2,
pa so uporabljali le za skladis¢enje uCnega in pisarniskega materiala.
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Teoreticna usposabljanja so zato potekala v Solah in podjetjih, to pa je
povzroc¢alo motnje pri organizaciji dela. Za delo s Clani in neposredno
vodenje drustvenega dela so uporabljali manjSo pisarno v stavbi poleg
Gorjanceve hise, kjer je bila trgovina Slovenija Sport.

S pomocjo delovnih in politicnih organizacij ter sodelovanjem AMIZS je
od idejne zasnove v letu 1960 v letih 1971 do 1974 le prislo do realizacije
izgradnje lastnega doma. 6. aprila 1972 je bil postavljen temeljni kamen, v
dobrem letu dni je bil izgrajen. V njem so svoje prostore za delo pridobili
avto Sola (ucilnice in administrativna dejavnost), mehani¢na delavnica s
skladiS€nimi prostori, zunanji garazni boksi ter dejavnost tehnicnih
pregledov v domeni AMIZS. Pred stavbo so uredili parkime povriine.
PredraCunska vrednost 120 mio din iz leta 1960 je pred pricetkom gradnje
narastla na 340 mio din, zaradi podrazitev med gradnjo pa je bila koncna
vrednost 600 mio din. Slavnostno odprije je bilo 27. junija 1973.

UspeSno delo 3Solske komisije se je v tem obdobju nadaljevalo.
Sodelovanje z obcinsko komisijo za varnost in vzgojo v cestnem prometu, s
Solami, vrtci, gospodarskimi organizacijami, organizacijo RK in taborniki je
imelo namen preko prakticnega in teoreticnega pouka zmanjsati Stevilo
prometnin nesreC¢, predvsem med mladino. Predavanja o cestno
prometnih predpisih so se nadaljevala po vseh osnovnih Solah in vrtcih v
obgcini. Prometni krozki s teoretiCnim in prakti¢nim poucevanjem so bili
organizirani tudi na taborjenju ob morju v Fazani in Premanturi, kjer so
Clani drustva v 14-dnevnih turnusin seznanjali mlade in starejSe tabornike o
prometnin predpisin in prakficni voznji z mopedi. Prav tako so bili
organizirani prometni krozki v taboru mladinskin delovnih brigad na Rupi, ki
so sodelovale pri izgradnji vodovoda Baselj — Kranj, kjer so samo v letu
1961 v 4 teCajih usposobili 126 brigadirjev, da so uspeSno opravili izpite za
upravljanje z mopedom v javnem prometu. Solska komisija, ena najbolj
aktivnih, je skupaj s SPV pripravila veC tekmovanj: »Kaj ves o prometu2,
»Skrb za otfroka v prometu«, »Varnostni pas« in druge teme. Ko je leta 1965
izSel temeljni zakon o prometu, ki je sproscal poucevanje kandidatov fudi
izven AMD, so nastale nove ftezave in je morala Solska komisija skupno z
UO prouciti svoje delo in odlociti, kako naprej. Dobra kvaliteta Solanja je
dozivela vec izboljSav pri teoreticnem in prakticnem delu usposabljanja
kandidatov za voznike motornih vozil. Odliv priblizno 10-15% kandidatov v
privatno solanje ni povzrocil tezav, zelo koristno vlogo pa je odigralo
sodelovanje z drugimi AMD gorenjske regije pri oblikovanju skupne politike
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v zvezi s Solsko dejavnostjo. Posebno poglavje pri Solanju kandidatov za
voznike je dobila odlocitev JLA, da AMD prevzame celotno organizacijo
in izvedbo usposabljanja za mladince v sklopu predvojaske vzgoje ter
usposabljanja vojakov in staresin. V obdobju 1960-1966 je bilo 54 teCajev
in 860 oseb usposobljenih za delo z vorzili v JLA.

Na Sporthem podrocju so to obdobje zaznamovali naslednji dogodki:
mednarodna tekmovanja v speedwayu, drzavna fekmovanja v
speedwayu z mopedi ter tfekmovanja mladih kolesarjev in otrok s skiroji.
Organiziranje conskega prvenstva v speedwayu leta 1963 je pomenilo
prelomnico in preskok iz drustvenega dela na mednarodno raven z vsemi
strokovnimi izzivi in zahtevami. K odlicni izvedbi so svoje pridali uspehi
domacih tekmovalcev: Milan Kalisnik, Matevz Rozman, Joze VisoCnik in
gost Valent Medved. Leta 1967 je UO sklenil, da se preneha s tekmovaniji v
speedwayu ter motorje odproda. Izgradnja dirkalisCa v Straziscu je kljub
visokim stroSkom postala podlaga za razvoj te Sportne dejavnosti, sgj so se
po prenehanju fekem v obiCajnem speedwayu ze leta 1966 priCela prva
tekmovanja v speedwayu z mopedi. TakSne tekme so postale magnet za
mladino, saj si klasicnega motorja za speedway niso mogli privosciti.
Spomladanski drzavni prazniki in zakljucki solskega leta so bili polni razli¢nih
tekmovanj Solarjev in cicibanov o poznavanju osnov prometnih predpisov
in znanja voznje na prirejenih poligonih. Z AMD so odlicno sodelovale Sole
in vrici kranjskega okolisa, ofroke so dobro pripravili in z njimi dosegli lepe
rezultate. S tem so se naredili zametki prometne vzgoje mladine, podlage
za pripravo na resne preizkusnje pri pridobivanju znanj za samostojno
udelezbo v prometu.

Poleg tekem na speedway stezi se je zelo razirilo druzenje mopedistov
na poljudnih oblikah tekem, npr: rally pod pokrovitelistvom tovarne
TOMOS na relaciji Kranj - Vrii¢ — Nova Gorica - Vipava - Koper leta 1970.
Clani ™moped klubak so udeleZili tekem v krosu v TrziGu in Orehovi vasi, na
rallyju v Italiji in na Sutjeski, tekmovali na cestno-hitrostnin preizkusnjah v
Kraljevu in Karlovcu ter na Stevilnih srecanjih ljubiteljev vozenj z mopedi.
Vzporedno s tekmovaniji so morali ustrezna znanja pridobiti funkcionarji, ki
so organizirali in vodili tekmovanja. Leta 1970 je licenco dobilo Se 9 Clanov

AMD. Dvakrat je bil izveden zenski turisticni rally.

Socialni del drustvenega dela se je oblikoval na druzenjih lanov na
izletih, piknikih ter z udelezbo na prireditvah v organizaciji AMD.
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Organiziranost drustva je postajala  vse bolj podobna manjsi
organizaciji zdruzenega dela. S spremembo pravil drustva je operativho
delo vodil Izvrini odbor, odgovoren UO. Pridobitno dejavnost je izvajala
mehani¢na delavnica s pododdelkom licarstva. V drustveni pisarni so
opravljali frgovske storitve (prodaja knjig in literature za voznike), izdajali
mednarodne dokumente (voznisko dovolienje, dovolienje za voinjo
tujega vozila), vpisovali nove Clane in podalj$evali ¢lanstvo, delovali kot
turisticna pisarna. Stevilo zaposlenih je naraslo na 21 oseb (vodstvo,
mehaniki in administrativne delavke) ter skupno Se 26 izredno zaposlenih
inStruktorjev prakti¢nin vozenj v avto 3oli. Zaradi obseznega dela na
financnem podroc¢ju so organizirali lastno racunovodstvo. Odgovorna
oseba je bil redno zaposlen sekretar drustva.

Pokazatelj dobrega dela drustva, njegovega vpliva na vzgojo
voznikov in preventivno delovanje v prometni sferi ter spoznaj voznikov o
storitvah  AMZS pri zagotavljanju pomoci na cestah se je odrazilo v
narascanju stevila Clanov. Po letu 1960 s 1.265 Clani je sicer nastal padec
na 305 Clanov leta 1964, nato pa je Stevilo Clanov strmo narascalo na
2.746 cClanov leta 1975. To je pomenilo skoragj 10 obiskov na dan v
drustveni pisarni.

Za 30-letno uspesno delo je predsednik republike tovaris Tito odlikoval
AMD Kranj
z visokim drzavnim odlikovanjem
REDOM DELA Z ZLATIM VENCEM.

5. OBDOBJE 1975-1995

To obdobje je prineslo precej organizacijskih in vsebinskin sprememb.
Drustvo je postajalo aktiven Clan pri oblikovanju tehnicne in predvsem
prometno-varnostne politike. Sodelovanje v svetu za tehniCno kulturo
obcCine ter v svetu za vzgojo in preventivo v cestnem prometu je
narekovalo aktivno vklju¢evanje vodstva pri sooblikovanju aktivnosti, kjer
so zlasti mladi pridobivali sploSna znanja o povezanosti tfehnicne kulture in
prometa.
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Med obcani, predvsem vozniki, ki jinh je bilo vedno vec, se je Cutila
potreba po Sirsi organizacijski obliki, da bi lahko vsaj posredno vplivali na
urejanje prometnin  razmer. Spoznali so, da je AMD primerna
organizacijska oblika, kjer bi svoja hotenja lahko prenesli na raven
soodlocanja. Pristopali so med cClane drustva, ki je raven odlocanja Sirilo
skozi aktive na delegatski nacin. Med bolj aktivnimi so bili aktivi ali komisije
v krajevnih skupnostih. Zal pa je ta oblika povezovanja z matiénim
drustvom kmalu zamrla, saj so vozniki spoznavali, da je drustvo lahko
primeren faktor pri zagotavljanju neposredne pomoci na cestah in sploh v
prometu, prometno politiko pa nagj se kreira skozi druzbeno politicne
organizacije in zdruzeno delo.

Kljub prenehanju dela akfivov pa je osnovna dejavnost drustva in
vodenje politike pri uresniCevanju prometne varnosti ostajala prioriteta
organov drustva. Komisija za Sport, za cClanstvo, za izobrazevanje, za
preventivo in obcasno Se posebne komisije so uresniCevale odlocitve, ki
jih je sprejemal najvisji operatfivni organ - Upravni odbor. Nadzor
predvsem na finanénem podrocju je imel Nadzorni odbor, oba pa sta
svoje ugotovitve predstavila ob&nemu zboru drustva, ki se je sestajal na 4
leta. Obcni zbor in Upravni odbor sta v programih dela poleg osnovne
drustvene usmeritve upostevala priporocila, odlocitve in oblike delovanja
AMLZS, krovne organizacije vseh drustev. Dobro sodelovanje med AMD in
AMIZS je obcutno pripomoglo h kvaliteti storitev, ki jih AMZS zagotavlja

¢lanom.

Stevilo ¢lanov je naraiéalo nekako vzporedno z moznostio nakupa
vorzil. Kandidatov za opravijanje vozniskega izpita je bilo vec, tako da
avto 3ole niso mogle sproti zadovoljiti vseh potreb. V prejSnjem obdobju se
je v drustveni avto Soli izSolalo med 250 do 500 voznikov letno, po letu 1976
pa je Stevilo narastlo na vec kot 1.000 oseb, ki so opravile vozniski izpit. To
pa je pomenilo ogromno dela za ucitelie teoretiCchega pouka ter
instruktorje prakti¢nin vozenj. Z zunanjimi sodelavci in z nabavo dodatnih
vozil je drustvo uspevalo vzdrzati primeren nivo kvalitete poucevanja.
Podrocje izobrazevanja pa ni bilo le avtosola, ampak tudi predavanja v
Solah, v podijetjih in krajevnih skupnostih. Vse to so zmogli sodelavci, ki jih
je drustvo pridobivalo med zunanjimi strokovnjaki.

Avto 3ola je v Casu najveCjega obsega dela, med 1980 in 1990, imela
26 vorzil za poucevanje prakticnega pouka. Poleg standardnega ficka so
bila po zeljah kandidatov Se Renaultov R5 in Clio, Citroen AX, Mazda 121
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in VW Polo. Motorna kolesa, ki so postajala vse bolj priljubliena vozna
sredstvo mladih, je zagotavljal TOMOS. Teoreticni pouk je bil v treh
uCilnicah, opremlienih po predpisanih standardih. Predavatelji in
intruktorji so morali pridobiti dokazila o znanju na RMNZ. Izpolnjeni pogoji
so zagotavljali visoko kvaliteto pouka in obenem uresnicevanje
temelinega nacela drustva: UCimo za Zivljenje, ne le za izpit.

Temeljita priprava kandidatov je povzrocala zastoje in Cakalne vrste. Z
ustanovitvijo zasebnih avto 3ol po letu 1990 se je stanje v drustvu
normaliziralo. Vendar pa so se obseg in oblika poucevanja pricela
spreminjati, saj so mladi Studenti teoreticna znanja pridobivali kot del
Studija, za prakticno usposabljanje pa so se vkljuCevali v razlicne avto
Sole. Zaradi vzpodbud za delo v teh avtosolah so bili pogoji dela nekoliko
omilieni, zato so iz drustvenega okolja priceli odhajati instruktorji, pa fudi
vpisa novih kandidatov je bilo vse man.

V letih 1992-1995 se je obseg dela v avtosoli mocno zmanjsal,
mehani¢na delavnica pa je zaradi Sirjenja vzdrzevalnih in servisnih del pri
frgovcih z avtomobiliimela vse manj dela. Zato so bile razprave v vodstvu
drustva o bodocnosti te dejavnosti prisotne na vseh sejah, vendar
zanesljivih resitev ni bilo. Prihodki so se priceli zmanjsevati, zato so grozila
odpuscanja, izvajati so se priceli Se drugi varCevalni ukrepi.

Na Sportnem podrocCju je nastalo zafisje. Vse manj je bilo Sportnih
dogodkov, ne republika in ne drustva niso zmogla velikih stroskov.
Speedway se je iz Kranja preselil v Krsko, cestnih dirk prakficno ni bilo.
Vendar pa Sportniki po dusi in srcu niso mirovali, priceli so se zdruzevati kot
starodobniki, mlagj§i so videli moznosti v moto krosu, narasCale pa so
moznosti za tekmovanja na dirkalis¢ih (Grobnik). Drustvo je ocenilo, da
lastnih ekip ne bo moglo vzdrzevati, je pa zato s svojimi prispevki
pomagalo tekmovalcem pri pridobivanju licenc in zdravniskih potrdil.

Sportniki 3e danes pri svojih nastopih nosijo oznake drustva.

Preventiva je stalnica v delovanju drustva. Ceprav so neposredne oblike
aktivnosti pri vplivanju na prometna znanja mladih, npr: fekmovanje v
znanju »Kaj ves o prometu2« po spremembi v sodelovanju z JLA bile
nadomescene z delom v prometnih krozkih v osnovnih Solah, fekmovanijih
mladih kolesarjev ali predavanjih za starejSe, je tezisCe preventivnega dela

postalo akfivno sodelovanje s SPV. Sodelovali so pri akcijah Prvi Solski dan,
pregled koles v izvedbi Policije, s svojim delezem so dopolnili vsebino sejma
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Varnost in zasc¢ita. Med pomembno sodelovanje se vsteva tudi udelezba
na skupnih akcijah, ki jih je vodila AMZS, zlasti pri Sifenju vioge pomoci
Clanom tako na cesti kot v njinovih Tehni¢nih bazah. Pri obiskin v drustvenin
prostorih so Clani skozi pogovore dobili razli¢ne informacije o novostin pri
storitvah, obenem pa vzpodbude za pravilno ravnanje v prometu kot del
preventive. Osnove preventivnega obnaSanja s poudarkom na
samozascitno delovanje med voznjo ali kot navadni udelezenec v prometu
so kandidati spoznavali med poukom v avto 3oli, ne glede na to, Ce se
bodo tudi vClanili v drustvo. Eden od pogojev za varnejfe obnasanje v
cestnem prometu je med drugim dobro poznavanje zakonov in predpisov,
zato so bila ob spremembah zakonodaje in drugih pomembnejsin
predpisov na podroCju cestnega prometa izvedena predavanja. Tudi
podatek o viSini kazni za prometni prekrsek je del preventive, ki jo
prepogosto opusCamo v svojih dejanijin v prometu.

Druzabno Zivlienje clanov v organizaciji drustva se je spremenilo.
Turisticne voznje in druzabna srecanja niso vecC privabljala zadostnega
Stevila Clanov, sreCanja s Clani drugih drustev po nekaj poskusih niso
uspela. Zato pa se je kot odlicna nalozba izkazal nakup pocitniskega
apartmaja v Termah Catez. Skoraj popolno opremliena hisica je pomenila
odlicno moznost za letovanje druzin v polethem Casu, zimsko obdobje pa
je nudilo sprostitev v notranjih bazenih s termalno vodo. Cene najema
apartmaja so bile dovolj nizke, da so ¢lani svoje rezervacije prijavljali takoj
po novem letu. Sofinanciranje pri stroskin upravljanja, kar je zagotavljalo
ugodno ceno za koristnika, je drustvo izvajalo kot Clansko ugodnost.

Sofinanciranje pri stroskih izletov v razlicne kraje po Sloveniji in tudi v
tujino ni bilo tolikSno, da bi s ceno konkurirali potovalnim agencijam,
dosezen pa je bil namen zdruzevanja Clanov. Vsebina izletov je bila
oblikovana tako, da se je zdruzevalo ogled zanimivosti, ki so bila blizu
strukturi udeleZzencev, in druzenje ob omizju. Zal pa je bilo 3tevilo
udelezencev majhno, komaj za en avtobus, kar je glede na skupno Stevilo
Clanov bilo le dober odstotek.

Stevilo Elanov se je spreminjalo z rahlim trendom navzgor. Vedji priliv je
nastal v letih 1992-1995, ko je Stevilo Clanov iz leta 1975 (2.700 Clanov)
narastlo na vec kot 5.000 v letu 1995. To pa je Stevilka, ki je AMD Kranj
umescala med 5 najvedjih drustev v okviru AMZS. Obenem je bilo drustvo
s toliko Clani eno najvedijin v Kranju. S svojim delovanjem si je prisluzilo tudi

obcinsko priznanje.
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6. OBDOBJE 1995-2015

Teh zadnjih 20 let je drustvo zaznamovalo vel dogodkov, ki so
bistveno vplivali na sedanje stanje drustva.

Na podrocju Solanja kandidatov za voznike motornih vozil je zaradi
zakonskih predpisov nastala zdruzitev in nato razdruZitev skupne avto Sole
z AMD Sené&ur in Cerklje ter nekaj &asa tudi Zirovnica in Jesenice. Z
upadom Stevila kandidatov zaradi ustanovitev novih zasebnih avto 3ol je
sledila odlocitev, da drustvo preneha z usposabljanjem novih voznikov, to
pa je pomenilo ukinitev avto Sole in oddajo mehanic¢ne delavnice, skupdj
z zaposlenimi, zasebni druzbi. Za izpraznjene prostore je bilo potrebno najti
najemnike, ker je prihodek od najemnin eden od najpomembnejsin
prihodkov pri ohranjanju delovanja drustva.

S preselitvijio AMZS, d.d. tehnic¢ni pregledi, na novo lokacijo, se je
drustvu ponudila priloznost za odkup izpraznjenih prostorov in zemiljisca.
Padla je odlocitev, da se nakup izvede in tako je drustvo leta 2011 postalo
lastnik celotnega kompleksa na Koroski cesti 53/d. Prostori nekdanijih
tehnicnih pregledov so bili obnovljeni in v njih je zdaj dejavnost nege in
pranja avtomobilov.

Glede na porzitivne izkusnje z nakupom pocitniske hise v Termah Catez
je bil leta 1999 izveden nakup Se ene pocitniske hiSe in sicer v Termah 3000
v Moravskih toplicah. S ¢asom se je nakup omenjene pocitniske hise
izkazal kot dobra nalozba. Interes za letovanje v Moravskih toplicah je
velik, po drugi strani pa je drustvo sledilo cilju, da ¢lanom in tudi zunanjim
inferesentom pod ugodnimi pogoji nudi moZnost prezivljanja prostega
c¢asa v poletnem in v zimskem casu. Cene najema so zelo ugodne, tako
da je zasedenost na letni ravni za danasnje Case izredno dobra.

Upravicenost investicije v pocitniski enoti kazeta tudi diagrama
zasedenosti v letu 2015.
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V obdobju 2000-2015 se je Stevilo Clanov na letni ravni rahlo
zmanjsevalo, podobno kot v celotni AMZS. Z zadnjimi spremembami v
politiki Clanskega dela v AMZS se frend zmanjSevanja zaustavlja, pricakuje
se ponovna rast skupnega stevila ¢lanov na 100.000 in vecl. Vpliv dela na
skupnem clanskem in storitvenem podrocju pri AMZS in druzbi AMZS d.d.
se bo poznal tudi v drustvenem okolju.

Na podrocCju preventive v cestnem prometu se je nadaljevalo
fradicionalno dobro sodelovanje s Policijo, Svetom za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu Mestne obd&ine Kranj, AMZS, ZSAM in sosednjimi avto
moto drustvi. Zelo dobro so sprejete akcije »Druzinska urag, ki so izvedene
v sodelovanju AMZS d.d. in SPV Mestne obcine Kranj in ki udelezencem v
cestnem prometu z nazornimi prikazi skusajo predstaviti in jih pouciti o
nevarnostih, ki pretfijo na udelezence v cestnem prometu in predvsem
nacinov, kako se jim izogniti oziroma jih predvideti.

Pri seznanjanju Clanov drustva z novostmi na podroc¢ju zakonodaje s
podro&ja prometa je bilo izvedenih nekaj predavanj. Zal so tovrstna
izobrazevanja slabo obiskana. Obicajno se jih udelezi pescica Clanov, pa
Se to ftistin, ki sicer dnevno spremljajo dogajanja na podrocju cestnega
prometa.

Na podrocju Sporta je AMD Kranj nadaljevalo s podporo tekmovalcem
v smislu pridobivanja licenc in zdravniskih potrdil. Ponosno lahko zapisemo,
da so tekmovalci dosegali izvrstne rezultate tako v domacih prvenstvih
kakor tudi v tuijini.

Prenehanje dela avfoSole in mehanicne delavnice je posledicno
povzrocilo zmanjsanje financéno-racunovodskega dela. Preostala dela so

bila pogodbeno prenesena na zunaniji raCunovodski servis.
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7. NEKAJ PODROBNEJSIH PODATKOV

A) CLANSTVO

V zacetnem obdobju je Stevilo Clanov, ki so pomagali oblikovati
drustvo in v njemu akfivno sodelovati, po zacetnem navdusenju
splahnelo. Ostali so tisti, ki so v drustveni dejavnosti videli moznost Siriti
tehni¢no kulturo, tako pomembno v prvin povojnih letih.

Spremembe pri vodilnih
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spoznanja o vlogi AMD na
prometno kulturo. Po izgradnji drustvenega doma so vozniki spoznali, da

je AMD resna organizacija.
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Najvisje Stevilo Clanov je drustvo zabelezilo v letu 2007, ko je bilo v
drustvo vclanjenin preko 8.300 clanov. Visokem Stevilu Clanstva v tem
obdobju je potrebno pripisati dejstvu, da je bila pri zavarovalnici s
paketnim zavarovanjem novim cClanom ponujena moznost enoletnega
brezpla¢nega ¢lanstva v druitvu. Zal je potem vedje stevilo Elanov, ko so
morali ¢lanarino sami placati, iz ¢lanstva odstopilo. Seveda to ni bil edini
vzrok za zmanjSevanje Stevila Clanov, velik vpliv so imele splosne
gospodarske in socialne razmere, tako da je leta 2015 bilo v drustvu le
4,098 Clanov.

STEVILO CLANOV 2000-2015
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V obdobju do 1975 so previadovale osnovne Clanske kategorije, ki so
omogocale razlicne oblike pomoci na cesti v tehni¢nih bazah. § Siritvijo

Clanskih ugodnosti so se oblikovale novejse Clanske kategorije:

V letu 2016 je vec Clanskih kategorij z razli€nimi vsebinami. Poleg
osnovne kategorije A je obogatena s storitvami za tujino kategorija P, v
letu 2015 pa Premium z vklju¢eno zdravstveno asistenco zavarovalnice R.
Vsem trem kategorijam so dodane kategorije za druzinske Clane (E, D, M).
Posebni sta kategoriji za invalide 1in Clane brez vozila C.
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B) SPORTNI DOSEZKI

Na Sportnem podrocju so bile in verjetno bodo tudi v bodocCe tekme
motoristov in avtomobilistov prava pasa za ociin srce. V spominu hranimo
prvo povojno ocenjevalno voznjo motoristov po Gorenjski 2. junija 1946.
Starejsi kranjcani se spomnijo cestnih dirk po Kranju in okolici, pa gorskih
dirk na Jezersko, vsako leto tam v petdesetih letih vsaj po dve do §tiri.
Dirke so bile na makadamu in po kotanjastin cestah, v prahu in brez
zascCitnih Celad in usnjenih oblek, s Startno Stevilko, prifrieno na lu€ motorja
za vsakdanjo rabo. Kot zanimivost v primerjavi s sedanjimi razmerami so
takrat tekmovalci dobili le gorivo in mazivo za dirko, startnine so bile sanje.
To je bil amaterizem, ki ga danes vidimo le 3e na voznjah veteranov.
Slikovnega gradiva skorgj ni.

SPEEDWAY

Klasicni speedway se je v letu 1956 iz srednje Evrope razsirl tudi na
slovenski prostor. Sréni posamezniki iz AMD so s podporo podjetij in
politi€nih organizacij naredili za fiste Case nekaj velikega: zgradili Sportni
objekt in postavili temelje speedwaya. Prva dirka je pomenila prelomnico
za razvoj te Sportne panoge na slovenskem.
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Na dirkalis¢u v Strazis¢u je bilo do leta 1964 izvedenih 16 dirk, od tega
kar 11 mednarodnih. Zmagovalci so bili veCinoma tekmovalci iz evropskin
drzav z mocno tradicijo. Evropskemu vrhu so se kmalu priblizali Regvart,
Babi¢, Perko, med kranjcani pa Rozman, Kalisnik in Jama, pa tudi drugi so

krojili drzavni vrh.

Domaci tekmovalci so podobno kot Cehi in Poliaki uporabljali

tekmovalne motorje - specialke znamke »JAPP«.

SPEEDWAY Z MOPEDI

Tekmovalna steza za speedway okrog nogometnega igrisCa v
StrazisCu je privabila mnoge voznike mopedov, da se pomerijo v
tekmovalnih voznjah. Po prvih zacCetkih se je taksno tekmovanje Sirilo Se v

START - 1IN KMALU BO
PADLA ODLCCITEV

druga okolja v
Sloveniji in Jugoslaviji,
kier je bil prisoten
Tomos. Prva dirka v
Kranju je vzbudila
veliko zanimanja.
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Tekmovalci so imeli velko mladih obozevalcev, fekmovanja so
privabila Stevilne obcane iz sirsega okolja.
B OB R

MOTORISTI

V obdobju 1950-1970 so bile cestno hitrostne dirke zelo priljubliene pri
tekmovalcih in gledalcih, Ceprav so preveckrat postregle z nesreCnimi
padci. Kranjski tekmovalci so bili reden gost na dirkah v Skofji Loki, v
Opatiji, Portorozu in drugod, tudi v fujini. Rezultati so pofrievali dobro delo
motoristov in njihovih spremljevalcev, ko so v skromnih pogojih in brez
velikih moznosti za nakupe dobrih motorjev in rezervnih delov enako
vredno tekmovali.

Po letu 2000 so se 3portniki — motoristi razlicnih kategorij udelezili
drzavnih in mednarodnih tekmovanj in dosegli zelo dobre rezultate. Milan
Spendal je tekmoval v svetovni serij motorjev s prikolico. Zaradi visokih
stroSkov je imel nekaj premora, povrnitvi pa kar 3. mesto. Motor je

predstavil na kranjski prireditvi, kjer je pozel nemalo obcudovanja.
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KranjCani imajo v lepem spominu Leona Pintarja, ki je dosegel
zavidanja vredne rezultate v cestno hitrostnin preizkusnjah. Na razstavi
starodobnih motorjev je obujal spomine.

A’rrok’nvne d|rke v ko’regorm mo’rorjev s prikolicami so bile prava pasa

= - > za odi, kjer koli so tekmovali.
(Sliki sta z Grobnika). Med
njimi je bil tudi Milan
Spendal.

Med tekmovalci na starodobnih motorijih izstopata Kosnik Bostjan in zal
Ze pokojni Sodnikar Niko. Za ilustracijo: v letu 2013 je Sodnikar postal
drzavni prvak v dveh kategorijah, Kosnik pa v lefih 2011, 2012 in 2013
prvak v seriji Alpe-Adria v skupini 500 Oldtimer 500. Ko3nik je prej tekmoval
z modernimi motorji, po nesreci pa je presedlal k starodobnikom. V svojem
tekmovalnem obdobju sta odli¢ne rezultate dosegala skoraj vsako leto.
Sledili so jima tudi milgjsi tekmovalci.
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Odmevne rezultate so dosegli mlgjsi tekmovalci v standardnih
kategorijah: Stern, Stempihar, Jeraj ter med tekmovalkami Katrasnikova.

Srebots
3. Drago Rednik (ORC Huflon)
 Sovoxniki.
Usec (Hrast TriitZe)
G (KS Vranso)
2latko Rozin (ORC Muflon)

| PRVENSTVO DRUSTEV
1. Hrast Tridze.

2. KSD Vransko.
3. ORC Muflon

C) AVTOSOLA

Temeljna dejavnost AMD je od vsega zacCetka pa do leta 2000 bilo
izobrazevanje kandidatov za voznike motornih vorzil. Poleg prometnih
predpisov so kandidati spoznavali osnove motoroznanstva ter se
usposabljali v prakticni voznii.

Med prvimi vorzili v avto 3oli je
bil priljublieni ficko.

Poleg kandidatov za voznike
osebnih vozil so bili v teCagje
vklju¢eni mladinci predvojaske
vzgoje, ki jih je bilo potfrebno
usposobiti za voznike motornih
vorzil nB« kategorije v
motoriziranih enotah JLA.
Poltovorna vorzila Fiat 615 B, ki so jih uporabljali za prakti¢no voznjo, je
neposredno dodeljevala JLA. Izvedli so skupno 54 teCajev.
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Do leta 1975 je Stevilo usposoblienih voznikov narasc¢alo v skladu
potrebami podjetij in ustanov, v naslednjih desetletjih pa je mocno
poskocilo zaradi povecanja osebnih vorzil v zasebni lasti.
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Po letu 2000 drustvo v svoji dejavnosti nima vec avto Sole.

D) DOM

Leta 1973 zgrajen drustveni dom je ohranil glavne znacilnosti in
funkcionalnost kot je bilo ze takrat nacrtovano. Kljub temu je bila v letih
2011 do 2015 potrebna obnova, ki je uporabnikom omogocila boljse
pogoje za delo. Velika sprememba je nastala z odkupom deleza, ki ga je
imela AMZS za potrebe tehnicnih pregledov in sluzbe Pomoc in
informacije, po preselitvi v svojo stavbo ob Bleiweisovi cesti pa oddajala
raznim najemnikom. Poleg prostorov v nadstropju, kjer so v najemu
razlicne poslovne dejavnosti, je urejena pisarna drustva v pritli¢ju. Bivso
avto mehani¢no delavnico pa ima v najemu Todivo d.o.o. s podobno
dejavnostjo, kjer so tudi bile potrebne adaptacije (zamenjava oken in
vrat). Na ta nacin se stavba ohranja v dobri nkondiciji« in istoCasno ostaja
zanimiva za potencialne najemnike poslovnih prostorov.
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Leto 2015

V Termah 3000 Moravske toplice ima drustvo vrstno hiSico, grajeno v
pomurskem stilu, in hisSico v Termah Cateske toplice. Obe sta polno
opremljeni za letovanje preko celega leta.

E) PREVENTIVA

V letih 1955 do 2000 je drustvo zelo uspelSno sodelovalo pri vzgoiji
Solarjev in cicibanov iz vrtcev. Organizirali so vsakoletne prireditve
tekmovalnega znacaija: dirke s skiroji, spretnostne voznje osnovnosolcev s
kolesi, skupno z vodstvi Sol so izpeljali predavanja iz prometne vzgoje,
izpite za prometne znacke, predstavitve novosti iz prometne zakonodaje
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(orometni znaki ...). Povezanost s Solami se je videla tudi pri sodelovanju
otrok na prireditvah drustva.

V obdobju 2005-2015 je sodelovanje s Solami na podrocju preventive
zelo dobro v okviru prireditev »Druzinska ura«. Skupaqj z AMIZIS so

predstavliene zanimive naprave, kjer 3olarji 4. do é. razreda vidijo in
preizkusijo, kqj jih lahko dolefi v prometnih razmerah. V zadnjih letih na
prireditev v skupni organizaciji SPV Kranj pride vec sto solarjev. Vtisi so lepi,
poucniin vzgojni.
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UPRAVLJANJE

V 70-letni zgodovini so se druzbene razmere spreminjale, drustvo pa je
vzdrzalo na temeljih, zastavljenin v zacetku in dopolnjevanih z
modernejsimi pristopi. Osnovni cilj zdruZzevanja je $e danes povezovanije in
zagotavljanje Clanskin ugodnosti ter delo v preventivi.

Osnovna sfrukfura vodenja drustva se ni bistveno spreminjala, v lefu
2016 je skladu s statutom drustva taksna:

obéni zbor
upravni odbor nadzorni odbor
Brane Simenc  predsednik Nace Paviin  predsednik
Viado Erzen podpredsednik Zoran Rautner
Marijan Koren  tajnik Edo Tepina

Bostjan Kosnik
Marjan Potrata
Bogdan Sajovic
Franci Strnisa

Vse organe drustva z mandatom 4 leta izvoli obcni zbor.

V skladu z zakoni in predpisi so izdelane letne bilance poslovanja,
medletni informativni pregledi poslovanja, ocene izvrsenih nalog iz
programov dela, predsednik drustva pa skrbi za pravilnost tekoCega
poslovanja. Nadzorni odbor spremlja delo in po pofrebi na sejah UO
priporoCa ukrepe za izboljSanje.

V vseh letfih je drustvo poslovalo pozitivno, kar je zasluga predanih
Clanov organov drustva in zaposlenih delavcev v delavnicah, avto 3oli in
pisarni drustva. V zadnjih 15. lefih je pisarna drustva postala Se mocnejsa
tocka za stike s &lani, informativni center in pomo¢ &lanom. Zal se je
Stevilo neposrednih stikov nekoliko zmanjsalo, saj mnogi Clani Clanarino
placujejo preko bancnih povezav in ne prihajajo (vsaj enkrat letno) v
pisarno drustva. S tem pa je tudi manj pobud za boljSe poslovanje.
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Drustveno delo so zaznamovali posamezni vodstveni Clani, ki so s
povezanostjo z vodstvom AMZS in strokovnimi institucijami obcine vodili in
skrbeli, da je drustvo prezivelo v€asih turbolentne Case. Mnogih ni vec.

lzvedba temelinih nacel drustva je bila v veliki meri odvisna od
predsednikov drustva, njihovih pomocnikov in sodelavcev v organih
upravljanja. Zato je prav, da so zapisani vsi predsedniki in da se ohrani
tfrajni spomin na njin.

KUSAR LEVICNIK PECENKO ZUPANCIC ZUPAN NADIZAR
DRAGO MILAN LADO ZMAGO FRANC FRANC
1947 1949
1945 1946 1950 1948 1951 1952
KOZELJ X VRECEK URBANC RAUTNER
ERANG HLEBEC RUDI | PICULIN OTO AN JANKO ZORAN
1956 —1960 1966 1976 1977
19631955 | 1967 _1965 1961 1968 ~1975 1967 1989 1990
HROVATIN 2 SIMENC
VAN KOSNIK JANEZ BRANE
1984 1985 1978 1979 1986 -1988 2005 - 2016

1982 1983 1991- 2004

28



AVTOMOTO DRUSTVO KRANJ

Za svoje izredne prispevke na posamezninh podrocjih drustvene
dejavnosti so organi drustva v preteklin letih dali priznanje v obliki
podelitve naziva nCastni ¢lank. To so:

Se zivedi: zal ze pokojni:
FAJFAR JANKO ADAMIC ZVONKO NADIZAR FRANC
PAVLIN NACE HAFNER VINKO NADIZAR RAJKO
PICULIN OTILIJO HLEBEC RUDI PECENKO LADO
RAUTNER ZORAN HROVATIN I[VAN POKLUKAR JOZE
SUPANCIC ANTON KOCEVAR MIRO VRECEK IVAN
ZUPIN MATJAZ KOSNIK JANKO ZUPANCIC ZMAGO

IBOGAR JANEZ

Ob jubileju, 70-etnici obstoja drustva, je skupscina AMIS za
pomemben prispevek k razvoju AMZS podelila priznanja zasluznim clanom
in drustvu:

- Jubilejno listino: AMD Kranj

- Posebno odli¢je: Marijan KOREN, odli¢je: Bostjan KOSNIK,
&astni znak: Roman HERLEC, Niko SODNIKAR, Milan SPENDAL,
plaketo: Brane SIMENC, Ofilijo PICULIN, Zoran RAUTNER.

Za dolgoletno sodelovanje z drustvom in aktivno delo v drustvu je UO
AMD odlocil o podelitvi priznanj v letu 2016:

- AMD Cerklie, AMD Sencur, AMD Slander Celie, AMZS d.d. PE Kranj;
- Vlado Erzen, Darinka Kavenik, Leon Pintar, Marjan Potrata in Brane
Simenc.

Drustvo ni Zivelo in delovalo v izoliranem okolju ter samemu sebi
namen, ampak je bilo vpeto v vsa druzbena dogajanja ter prispevalo k
razvoju prometne in tehnicne kulture, kar pa bi tezje doseglo brez
dobrega sodelovanja v preteklosti in zdaqj z:

SAVA, ISKRA, MERKUR, ALPETOUR, ZAVAROVALNICI TRIGLAV in
ADRIATIC-SLOVENICA, TOMOS, SREDNJE IN OSNOVNE SOLE KRANJA,
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VRTCI, RDECI KRIZ, ZAVOD ZA ZDRAVSTVENO VARSTVO, POLICIJA, I1ZPITNI
CENTER, SVET ZA VZGOJO IN PREVENTIVO V CESTNEM PROMETU, ZAVOD
ZA TURIZEM IN KULTURO, TISKARNA RADOVLIICA, predvsem pa
AVTOMOTO ZVEZA in bliznja AMD, pa Se kdo (nasteto brez naslovov in
vrstnega reda).

Zato vsem imenovanim in drugim, nenamerno izpus€enim, HVALA.

ZAKLJUCNA MISEL

V vseh 70. letih je bilo drustvo pomemlben generator prometne vzgoje,
moto-Sporta, preventive v cestnem prometu, predvsem pa skupaqj s
krovno organizacijo AMZS ponudnik in strokovni izvajalec Clanskih storitev.
Prejeta priznanja poftrjujejo, da je drustvo dobro delalo in upravicilo svojo
vlogo v druzbenem prostoru.

Sedaniji nosilci dela pricakujejo, da bo osnovno viogo drustva podprlo

Cim vec starin in novih Clanov ter s svojim delezem v prometni kulturi
prispevalo k prometni varnosti v naslednjem desetletju.

KULTURA OBZIRNOST PAZLJIVOST = POTRPEZLJIVOST POZORNOST

PRISEBNOST | SPOSTOVANJE = STRPNOST TREZNOST UVIDEVNOST

Naj bodo ta nacela prisotna v vsakdanjem prometnem Zzivljenju!
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