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O projektu CycleRAP  

Ta projekt je ustvaril Lane Patrol s podporo AMZS.  
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1. Povzetek 

Ğ ʌǸɃ ɳɐɶɐǬȡȺʔ ɐǪǸɅȲʔȲǸɃɐ ʬǍɶɅɐɾʌ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ʬ ɳǸʌȡț ɾȺɐʬǸɅɾȶȡț ɃǸɾʌȡțṝ 

Kopru, Kranju, Ljubljani, Novem mestu in Velenju. Pri ocenjevanju je bila uporabljena 

metodologija CycleRAP, ki jo je razvil iRAP, projekt pa je bil zasnovan s strani La ne Patrol 

v sodelovanju z AMZS (Avto -moto zveza Slovenije) v sklopu programa FIA Grants 2025.  

 

¶ɐǱǸȺ >ʳǪȺǸé!æ ɾǸ ɐɾɶǸǱɐʌɐǬǍ ɅǍ ɾɳɶǸɃǸɃǩǸṞ ȶȡ Ȳȡț ȲǸ ʽǍɶǍǱȡ ɳɐɃǍɅȲȶǍɅȲǍ ʬȓɶǍȲǸɅǸ 

ʽǍʂǬȡʌǸ ɳɶȡ ȶɐȺǸɾȡț ȡɅ Ǳɶʔȓȡț ɾɶǸǱɾʌʬȡț ɃȡȶɶɐɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡ ɳɐʌɶǸǩɅɐ ɅǍɶǸǱȡʌȡ ʬ ʽǍɾɅɐʬȡ 

infrastrukture. Na podlagi zbranih podatkov o cestnih elementih, prometnem toku ter 

operati vnih hitrostih oceni tveganje in predlaga varnostne ukrepe. Pristop je celovit, saj 

ɃɐǱǸȺ ɐǪǸɅȡ ʌʬǸȓǍɅȲǸ ɅǍ ɳɐǱȺǍȓȡ ȒȡʽȡǬɅȡț ȺǍɾʌɅɐɾʌȡ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸṞ ɐǩɅǍʂǍɅȲǍ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶɐʬ 

ǪǸɾʌ ʌǸɶ ǱȡɅǍɃȡȶǸ ʬ ɳɶɐɃǸʌʔṣ æɐǱɶɐǩɅǸȲʂǸ ȡɅȒɐɶɃǍǪȡȲǸ ɾɐ ɅǍ ʬɐȺȲɐ ʬ ʔɳɐɶǍǩɅȡʂȶǸɃ 

priɶɐǬɅȡȶʔ1 ṣ ÃǪǸɅǍ ȲǸ ǩȡȺǍ ɅǍɶǸȲǸɅǍ ɾ ɳɐɃɐǬȲɐ ɾɳǸǪȡǍȺȡʽȡɶǍɅǸȓǍ ɐɶɐǱȲǍ ¬ǍɅǸ æǍʌɶɐȺṞ ȶȡ ȲǸ 

bil o zasnovan o za implementacijo modela CycleRAP  z zbiranjem, kodiranjem in analizo 

infrastrukturnih in prometnih podatkov.  

Ğ ʌǸɃ ɳɐɶɐǬȡȺʔ ȲǸ ɐǪǸɅȲǸɅȡț ᶵᶳ ȶȡȺɐɃǸʌɶɐʬ ǪǸɾʌ ʽ ɶǍʽȺȡǬɅȡɃȡ ʌȡɳɐȺɐȓȡȲǍɃȡ ʬ ɳǸʌȡț ɶǍʽȺȡǬɅȡț 

mestih:  

 ̧ Koper: 15 km  

 ̧ Kranj: 15 km  

 ̧ Ljubljana: 15 km  

 ̧ Novo mesto: 15 km  

 ̧ Velenje: 15 km  

©ȺȲʔǩ ʌǸɃʔṞ ǱǍ ȡɃǍ ñȺɐʬǸɅȡȲǍ Ǳɐǩɶɐ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɅɐ ɳɐǱȺǍȓɐ ʽǍ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǸṞ ɅǍʂǸ 

ʔȓɐʌɐʬȡʌʬǸ ȶǍʿǸȲɐṞ ǱǍ ȲǸ ʽǍ ʬɾǍȶɐǱɅǸʬɅǸ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʌȡ ʂǸ ʬǸȺȡȶɐ ɳɶɐɾʌɐɶǍ 

ʽǍ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸṣ 

 

¶ ĞǸǬ ȶɐʌ ᶳᶯụ ǪǸȺɐʌɅǸȓǍ ᶵᶳ-ȶȡȺɐɃǸʌɶɾȶǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ȲǸ ɐǪǸɅȲǸɅǸȓǍ ʽ Ẍʬȡɾɐȶɐẍ ǍȺȡ 

ẌǸȶɾʌɶǸɃɅɐẍ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ 

¶ @ǸɳɶǍʬ ᶳᶮụ ɐɃɶǸʿȲǍ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʌȡṞ ȲǸ ᶰᶵụ ʌǍȶʂɅȡțṞ ȶȲǸɶ ɾɐ ɾȡ 

kolesarji primorani deliti cesto z motornimi vozili, kar lahko vodi v neposredne 

konflikte.  

 
1 CycleRAP User Guide (iRAP) https://irap.org/CycleRAP/ (Technical Resources)  
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¶ æɶȡǩȺȡʿɅɐ ᶷᶮụ ǍɅǍȺȡʽȡɶǍɅǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ȺǍțȶɐ ȶȺǍɾȡȒȡǪȡɶǍɃɐ ȶɐʌ Ẍɐʽȶɐẍ ṵʌȲṣ ᶯ-2 metra 

ʂȡɶȡɅǸṶṣ ÿǍȶʂɅǍ ʂȡɶȡɅǍ ɅǸ ɐɃɐȓɐǬǍ dvosmernega prometa, enostavnega 

ɳɶǸțȡʌǸʬǍɅȲǍṞ ǍȺȡ ʔɳɐɶǍǩǸ ʬɾǸ ɳɐȓɐɾʌǸȲǸ ɳɶȡɾɐʌɅȡț ʂȡɶɐȶȡț ʬɐʽȡȺṞ ȶɐʌ ɾɐ ɅǍ ɳɶȡɃǸɶ 

tovorna kolesa.  

 

Tako kot marsikje drugod po svetu, je tudi v Sloveniji varnost kolesarjev odvisna od 

ȶɐȺȡǬȡɅǸ ȡɅ țȡʌɶɐɾʌȡ ʬʽɳɐɶǸǱɅɐ ɳɐʌǸȶǍȲɐǬǸȓǍ ɃɐʌɐɶɅǸȓǍ ɳɶɐɃǸʌǍṣ ᶴᶱụ ǍɅǍȺȡʽȡɶǍɅǸȓǍ 

ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ɳɐʌǸȶǍ ɅǍȲʬǸǬ ǸɅ ɃǸʌǸɶ ɾʌɶǍɅ ɐǱ ʬɐʽɅȡț ɳǍɾɐʬṞ ɅǍɃǸɅȲǸɅȡț 

motornemu pr ɐɃǸʌʔṞ ɾȶɐɶǍȲ ᶵᶳụ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʬɶʂȡɅ ɳǍ ȲǸ ɾɳǸȺȲǍɅȡț ɅǸɳɐɾɶǸǱɅɐ ɐǩ 

ɅǸɳɶǸɃȡǬɅȡț ɐǩȲǸȶʌȡț ǍȺȡ ɐǩǬʔʌɅȡț ɅȡʬɐȲɾȶȡț ɾɳɶǸɃǸɃǩǍțṞ ȶɐʌ ɾɐ Ʌɳɶṣ ɶɐǩɅȡȶȡṣ ñȶɐɶǍȲ ᶵᶵụ 

ǍɅǍȺȡʽȡɶǍɅȡț ɳɐʬɶʂȡɅ ȲǸ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺȲǸɅȡț ɾɶǸǱɅȲȡ ǍȺȡ ʬǸȺȡȶȡ ȶɐȺȡǬȡɅȡ ʌǸʿȶȡț ʬɐʽȡȺṞ ᶰᶳụ ɳǍ Ȳȡț 

poteka o b cestah, kjer je omejitev hitrosti med 60 in 90 km/h.  

 

Ocena kakovosti je pokazala, da se ponekod pojavljajo tudi ɾɳǸǪȡȒȡǬɅǸ ʌǸʿǍʬǸṞ ȶɐʌ ɾɐ ɅǍ 

ɳɶȡɃǸɶ ʌǍȶʌȡȺɅǸ ʌǍȺɅǸ ɐʽɅǍǬǩǸṞ ȶȡ ɾȺǸɳǸ ȡɅ ɾȺǍǩɐʬȡǱɅǸ ɳǸʂǪǸ ʬɐǱȡȲɐ ɳɶǸǩȺȡʽʔ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț 

ɳɐʌȡṞ ʌǸɶ ȶɐʬȡɅɾȶȡ ȺɐǬȡȺɅȡ ǸȺǸɃǸɅʌȡṞ ȶȡ ʬ ɳɶȡɃǸɶʔ ǱǸʿȲǍ ɳɐɾʌǍɅǸȲɐ ɾɳɐȺʽȶȡṣ 

 

ñ ɳɐɃɐǬȲɐ >ʳǪȺǸé!æ ɃɐǱǸȺǍ ʽǍ ʬǍɶɅɐɾʌɅǸ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸ ṵ>ʳǪȺǸé!æ ñǍȒǸʌʳ ÿɶǸǍʌɃǸɅʌ ¶ɐǱǸȺṶ 

ȡɅ ɐɶɐǱȲǍ ¬ǍɅǸ æǍʌɶɐȺ ɳɶǸǱȺǍȓǍɃɐ ʌɶȡ ɅǍǬȡɅǸ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬṞ ȶȡ ǩȡ ǪǸȺɐʌɅɐ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶɐ ɃɶǸʿɐ 

ǱʬȡȓɅȡȺȡ ɅǍ ʬȡʂȲȡ Ʌȡʬɐ ʬǍɶɅɐɾʌȡṣ 

 

©ɶǍʌȶɐɶɐǬɅȡ ǪȡȺȲȡṝ ʬʽǱɶʿǸʬǍɅȲǸ ȡɅ ɅȡʽȶɐǪǸɅɐʬɅȡ ɳɐɾǸȓȡṣ Med te cilje sodita 

ɐɾɶǸǱɐʌɐǬǍɅȲǸ ɅǍ ɾɳǸǪȡȒȡǬɅǸ ɅǸʬǍɶɅɐɾʌȡṞ ȶȡ ɾɐ ǩȡȺǸ ɐɳǍʿǸɅǸ ɃǸǱ ɐǪǸɅɐ ȶǍȶɐʬɐɾʌȡṞ ʌǸɶ 

ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǍ ɳɶɐɃǸʌɅȡț ʽɅǍȶɐʬ ȡɅ ʌǍȺɅȡț ɐʽɅǍǬǩṣ 

 

ñɶǸǱɅȲǸɶɐǬɅȡ ǪȡȺȲȡṝ ɅǍǱȓɶǍǱɅȲǍ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸṣ Prednostna namestitev robustnih 

varnostnih ograj (iz betona ali jekla) na cestnih odsekih, kjer hitrost prometa presega 50 

ȶɃṩțṣ įǍǬǸʌǸȶ ʬǸǬȺǸʌɅǸȓǍ ɳɶɐȓɶǍɃǍṞ ǬȡȓǍɶ ǪȡȺȲ ȲǸ ɅǍǱȓɶǍǱɅȲǍ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʌȡ ɅǍ ʂȡɶȡɅɐ 

vsaj dveh metrov.  

 

EɐȺȓɐɶɐǬɅȡ ǪȡȺȲȡṝ ɾɳɶǸɃǸɃǩǸ ɳɶǸǱɳȡɾɐʬ ȡɅ ɅǸɳɶǸȶȡɅȲǸɅɐɾʌ ɳɐʌȡṣ Formalna omejitev 

țȡʌɶɐɾʌȡ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩț ʬ ʔɶǩǍɅȡț ɐȶɐȺȲȡțṞ ɾ ǬȡɃǸɶ ɾǸ ǪǸȺɐʬȡʌɐ ɾɳɶǸɃǸɅȡ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡ ɳɶɐȒȡȺ ɃǸɾʌǍṣ 

æɶǸǱɅɐɾʌɅȡ ɶǍʽʬɐȲ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʌȡṞ ȶȡ ɾɐ ȒȡʽȡǬɅɐ ȺɐǬǸɅǸ ɐǱ ɳɐʬɶʂȡɅ ʽǍ ɃɐʌɐɶɅȡ ɳɶɐɃǸʌṣ 
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2. Predstavitev in cilji 

æɐ ɳɐǱǍʌȶȡț ñʬǸʌɐʬɅǸ ʽǱɶǍʬɾʌʬǸɅǸ ɐɶȓǍɅȡʽǍǪȡȲǸ ṵğoÃṶ ɾɐ ɳɐʂȶɐǱǩǸ ʬ ɳɶɐɃǸʌʔ ʬɐǱȡȺɅȡ 

vzrok smrti in invalidnosti. Vsako leto po svetu umre okrog 1,19 milijona ljudi, kar 50 

ɃȡȺȡȲɐɅɐʬ ɳǍ ȲǸ ɳɐʂȶɐǱɐʬǍɅȡțṣ i2ṣ æɶɐɃǸʌ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ ɅǍȲʬǸǬȲɐ ɅǸʬǍɶɅɐɾʌ ȺȲʔǱǸɃ ʬ 

ɾʌǍɶɐɾʌɅȡ ɾȶʔɳȡɅȡ ɃǸǱ ᶳ ȡɅ ᶰᶷ ȺǸʌṣ MɅɐ ɐǱ ʂʌȡɶȡț ɾɃɶʌɅȡț ʿɶʌǸʬ ʬ ɳɶɐɃǸʌʔ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ɳǸʂǪȡ 

in kolesarji.  

 

@ǸɳɶǍʬ ɐǱɾʌɐʌǸȶṞ ȶȡ ȓǍ ɃǸǱ ɾɃɶʌɅȡɃȡ ʿɶʌʬǍɃȡ ʬ ɳɶɐɃǸʌʔ ʬ ñȺɐʬǸɅȡȲȡ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲȡṞ ɅȡțǍ ṵȺǸʌǍ ᶰᶮᶰᶰ ȲǸ ʽ ᶯᶰṞᶷụ ǱɐɾǸȓǸȺ ʬɶțʔɅǸǪṞ ɅǍʌɐ ɳǍ ʂʌǸʬȡȺɐ ʽɐɳǸʌ ɳǍǱǸ ɅǍ ᶷṞᶵụ 

ȺǸʌǍ ᶰᶮᶰᶳṶṞ ɳɐǱǍʌȶȡ ȶǍʿǸȲɐṞ ǱǍ ȲǸ ʬ ʬǸȺȡȶǸɃ ǱǸȺǸʿʔ ɅǸɾɶǸǬ ȶɐȺǸɾǍɶ ɅǍʬǸǱǸɅ ȶɐʌ ɳɶȡɃǍɶɅȡ 

ʬʽɶɐȶ ʽǍ ʌɶȶṞ ʽȺǍɾʌȡ ɳɶȡ ɅǸɾɶǸǬǍț ɾ țʔȲʂȡɃȡ ʌǸȺǸɾɅȡɃȡ ɳɐʂȶɐǱǩǍɃȡ ṵɾ ɳɐʬɳɶǸǬȲǸɃṞ ȶȡ ɳɶǸɾǸȓǍ 

ᶴᶵụṶṣ ÿɐ ȶǍʿǸ ɅǍ ȶɶȡʌȡǬɅɐ ɳɐʌɶǸǩɐ ɳɐ ǩɐȺȲʂǸɃ ȡʽɐǩɶǍʿǸʬǍɅȲʔ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸʬṞ ɳɶǍʬ ʌǍȶɐ ɳǍ ɳɐ 

ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶȡṞ ȶȡ ǩȡ ɐɃȡȺȡȺǍ ɳɐɾȺǸǱȡǪǸ ǬȺɐʬǸʂȶȡț ɅǍɳǍȶṣ 

Tabela 1. Trki, v katerih so vkljuļeni kolesarji v Sloveniji3 

Kategorija Indikator 2021 2022 2023 2024 2025 

{ƪǳǇƴƻ ǑǘŜǾƛƭƻ 
ƴŜǎǊŜő 

~ǘŜǾƛƭƻ vpletenih kolesarjev 1.191 1.520 1.488 1.494 1.399 

~ǘŜǾƛƭƻ ƴŜǎǊŜőΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊƻőƛƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 721 879 845 829 794 

hŘǎǘƻǘŜƪ ƴŜǎǊŜőΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊƻőƛƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 60,5% 57,8% 56,8% 55,5% 56,8% 

{ƳǊǘƴŜ ȌǊǘǾŜ {ƪǳǇƴƻ ǑǘŜǾƛƭƻ ǎƳǊǘƴƛƘ ȌǊǘŜǾ 114 85 83 68 93 

~ǘŜǾƛƭƻ ǎƳǊǘƴƛƘ ȌǊǘŜǾ ƳŜŘ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 7 11 7 4 9 

hŘǎǘƻǘŜƪ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƳŜŘ ǎƳǊǘƴƛƳƛ ȌǊǘǾŀƳƛ 6,1% 12,9% 8,4% 5,9% 9,7% 

bŜǎǊŜőŜ ǎ ǎƳǊǘƴƛƳ ƛȊƛŘƻƳΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊ. kolesarji 2 7 6 3 6 

hŘǎǘƻǘŜƪ ƴŜǎǊŜőΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊƻőƛƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 28,6% 63,6% 85,7% 75,0% 66,7% 

IǳƧǑŜ ǇƻǑƪƻŘōŜ ~ǘŜǾƛƭƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ 185 238 234 235 228 

~ǘŜǾƛƭƻ ƴŜǎǊŜőΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊƻőƛƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 138 160 158 162 148 

hŘǎǘƻǘŜƪ ƴŜǎǊŜőΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊƻőƛƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 74,6% 67,2% 67,5% 68,9% 64,9% 

[ŀȌƧŜ ǇƻǑƪƻŘōŜ ~ǘŜǾƛƭƻ kolesarjev 806 1.032 1.049 1.044 961 

~ǘŜǾƛƭƻ ƴŜǎǊŜőΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊƻőƛƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 483 592 582 567 537 

hŘǎǘƻǘŜƪ ƴŜǎǊŜőΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊƻőƛƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 59,9% 57,4% 55,5% 54,3% 55,9% 

.ǊŜȊ ǇƻǑƪƻŘō ~ǘŜǾƛƭƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ 193 239 198 211 201 

~ǘŜǾƛƭƻ ƴŜǎǊŜőΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊƻőƛƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 98 120 99 97 103 

hŘǎǘƻǘŜƪ ƴŜǎǊŜőΣ ƪƛ ǎƻ ƧƛƘ ǇƻǾȊǊƻőƛƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ 50,8% 50,2% 50,0% 46,0% 51,2% 

 

 
2 World Health Organization (WHO) Road traffic injuries, 2023: https://www.who.int/news -room/fact -sheets/detail/road -traffic -injuries  
3 æɐǱǍʌȶȡṞ ȶȡ Ȳȡț ȲǸ !¶įñ ɳɶȡǱɐǩȡȺ ɐǱ ñʌǍʌȡɾʌȡǬɅǸȓǍ ʔɶǍǱǍ éǸɳʔǩȺȡȶǸ ñȺɐʬǸɅȡȲǸ 
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Metodologija CycleRAP  ɳɐɅʔȲǍ ɅǸɐǱʬȡɾɅǸ ȡɅ ɐɳɶȡȲǸɃȺȲȡʬǸ ȡɅɐʬǍʌȡʬɅǸ ɶǸʂȡʌʬǸ ʽǍ ȡʽǩɐȺȲʂǍɅȲǸ 

ʬǍɶɅɐɾʌȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸʬṞ ȶȡ ɾɐ ɶǍɅȺȲȡʬȡ ʔǱǸȺǸʿǸɅǪȡ ʬ ɳɶɐɃǸʌʔṣ Ğ ɳɶȡțɐǱɅɐɾʌȡ ǩɐ ɳɶȡɳɐɃɐȓȺǍ ȶ 

ǍȶʌȡʬɅȡɃ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǍɃ ɅǍ ɳɐǱɶɐǬȲʔ ɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡ ʌǸɶ ȶɶǸɳȡȺǍ ȡʽɳɐɳɐȺɅȲʔȲɐǬ ǪȡȶǸȺ ǩɐȺȲʂǸ 

infrastrukture, u ǱɐǩȲǍ ȡɅ ȡɅȶȺʔʽȡʬɅǸ ɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡṞ ɾǍȲ ɾǸ ǩɐ ʬǸǱɅɐ ʬǸǬ ɶǍʽȺȡǬɅȡț ɾȶʔɳȡɅ 

ʔɳɐɶǍǩɅȡȶɐʬ ǪǸɾʌ ʬɐʽȡȺɐ ɳɐ ʬǍɶɅǸȲʂȡț ɳɐʌǸțṣ 

 

æɐɾʌɐɳǸȶ ʌǸɃǸȺȲȡ ɅǍ ɳɐǱɶɐǩɅǸɃ ɳɶǸȓȺǸǱɐʬǍɅȲʔ ȡɅ ɐǪǸɅȲǸʬǍɅȲʔ ȶǍɶǍȶʌǸɶȡɾʌȡȶ ʬǸǬ ȶɐʌ 

ʂʌȡɶȡǱǸɾǸʌȡț atributov kolesarsk ega oɃɶǸʿja ʬ ɳɶȡǩȺȡʿɅɐ 10-metrskih intervalih. To 

ɐɃɐȓɐǬǍ ǸɅɐɾʌǍʬǸɅ ȡɅ ɐǩȲǸȶʌȡʬǸɅ ɅǍǬȡɅ ʽǍʽɅǍʬǸ ʌʬǸȓǍɅȡț ɐǱɾǸȶɐʬ ʌǸɶ objektiven  

ʬɳɐȓȺǸǱ ʬ ʌɐṞ ȶȲǸ ɐǩɾʌǍȲǍȲɐ ɃɐʿɅɐɾʌȡ ʽǍ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸṣ ÿǍȶɐ ȶɐʌ ȲǸ ǩȡȺǍ ȡé!æ ɃǸʌɐǱɐȺɐȓȡȲǍ 

ʔɳɐɶǍǩȺȲǸɅǍ ʽǍ ɐǪǸɅȲǸʬǍɅȲǸ ǪǸɾʌ ʬ ʬǸǬ ȶɐʌ ᶯᶰᶮ ǱɶʿǍʬǍț ɳɐ ɾʬǸʌʔṞ ȲǸ ʌʔǱȡ >ʳǪȺǸé!æ ɳɐɾʌǍȺ 

standard za ocenjevanje ɳɐʬɶʂȡɅṞ ȶȡ Ȳȡț ʔɳɐɶǍǩȺȲǍȲɐ kolesar ji  . 

 

Ğ ɳɐɶɐǬȡȺʔ ȲǸ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǸɅǍ ǪǸȺɐʬȡʌǍ ɐǪǸɅǍ ʿǸ ɐǩɾʌɐȲǸǬǸ ȡɅ ɳɐʌǸɅǪȡǍȺɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ 

ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ɅǍ ǪǸɾʌǍț ȡɅ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʌǸț ʬ ɳǸʌȡț ɾȺɐʬǸɅɾȶȡț ɃǸɾʌȡțṞ ɳɶȡ ǬǸɃǸɶ ȲǸ ǩȡȺǍ 

uporabljena metodologija CycleRAP, razvita s strani iRAP. Ocenjena je stopnja tvega nja 

za trke pri kolesarjih in uporabnikih drugih sredstev mikromobilnosti. Pri oceni so 

ʔɳɐʂʌǸʬǍɅȡ ɶǍʽȺȡǬɅȡ ǪǸɾʌɅȡ Ǎʌɶȡǩʔʌȡ ȡɅ ʂʌȡɶȡ ȓȺǍʬɅǸ ʬɶɾʌǸ ʌɶȶɐʬṝ ʌɶȶȡ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡṞ ʌɶȶȡ ʽ 

ǱɶʔȓȡɃȡ ȶɐȺǸɾȡ ǍȺȡ ȺǍțȶȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡṞ ʌɶȶȡ ɾ ɳǸʂǪȡṞ ȡɅ ʌɶȶȡṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬṣ 

 

 
   

Trki z motornimi vozili  Trki z drugimi kolesi ali 

lahkimi vozili  

ÿɶȶȡ ɾ ɳǸʂǪȡ ÿɶȶȡṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ 

Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬ 

    

ÃǪǸɅǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ ɳɐɾǍɃǸʽɅȡ ɐǱɾǸȶ ȲǸ ɳɐǱǍɅǍ ɅǍ ɳɐǱȺǍȓȡ ɅǍȲʬȡʂȲǸ ɐǪǸɅǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ 

ʬɾǍȶɐ ȶǍʌǸȓɐɶȡȲɐ ʌɶȶǍṣ ¶ɐǱǸȺ ɳɐʔǱǍɶȲǍ ɅʔȲɅɐɾʌ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸ ʬǍɶɅɐɾʌȡ ʬ ɾǍɃȡ ʽǍɾɅɐʬȡ 

infrastrukture, saj kolesa in druga lahka vozila nimajo vgrajenih varnostnih mehanizmov. 

Na p odlagi zbranih podatkov o lastnostih  infrastrukture , prometnem toku ter 

operativnih hitrostih se oceni tveganje in predlaga varnostne ukrepe. Pristop je celovit, 

ɾǍȲ ɃɐǱǸȺ >ʳǪȺǸé!æ ɳɶȡ ɐǪǸɅȡ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʔɳɐʂʌǸʬǍ ȺǍɾʌɅɐɾʌȡ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸṞ ɐǩɅǍʂǍɅȲǸ 

uporabnikov cest ter dinamiko v prometu.  
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>ʳǪȺǸé!æ ɾǸ ɾȡǪǸɶ ȺǍțȶɐ ʔɳɐɶǍǩȺȲǍ ʽǍ ȶǍȶɶʂɅɐȶɐȺȡ ʬɶɾʌɐ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸṞ ȶȡ Ȳɐ ʔɳɐɶǍǩȺȲǍȲɐ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲȡṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ ȲǸ ɳɐʔǱǍɶǸȶ ʌǸȓǍ ɳɐɶɐǬȡȺǍ ɅǍ ǍɅǍȺȡʽȡ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸṞ ɅǍɃǸɅȲǸɅǸ 

vsakodnevnemu, ne rekreativnemu kolesarjenju.  

 

3. Metodologija 

3. 1. Predpriprava in definicija kolesarske mreģe 

æɶǸǱ ʽǍǬǸʌȶɐɃ ǍɅǍȺȡʽǸ ȲǸ ¬ǍɅǸ æǍʌɶɐȺ ʬ ɾɐǱǸȺɐʬǍɅȲʔ ʽ !¶įñ ǱǸȒȡɅȡɶǍȺ ɳɐǱɶɐǩɅɐɾʌȡ 

ȡʽǩɶǍɅȡț ȡʌȡɅǸɶǍɶȡȲǸʬ ʌǸɶ ʽǍțʌǸʬǍɅǸ ɳɐǱǍʌȶǸ ṵʽǍǬǸʌɅǸ ȡɅ ȶɐɅǬɅǸ ʌɐǬȶǸṞ ǱɐȺʿȡɅǸ ɳɐʌȡṞ ǸɅɐ- 

ali dvosmernost stez in cest, itd.)  

 

Za oceno je potrebno zbrati tri kategorije podatkov:  

 ̧ ñȺȡȶɐʬɅɐ ȓɶǍǱȡʬɐ ȡɅṩǍȺȡ ɳɐǱǍʌȶǸṞ ȶȡ Ǳɐǩɶɐ ɳɶȡȶǍʿǸȲɐ ȺǍɾʌɅɐɾʌȡ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸṣ ÿȡ 

ɳɐǱǍʌȶȡ ɾǸ ɐǩȡǬǍȲɅɐ ʽǩǸɶǸȲɐ ɾ ɳɐɃɐǬȲɐ ȶǍɃǸɶǸṞ ȶȡ ȲǸ ɅǍɃǸʂǬǸɅǍ ɅǍ ȶɐȺɐ ȡɅ 

ɳɶȡǩȺȡʿɅɐ ɅǍ vsakih deset metrov zbira geolocirane slike.  

 ̧ æɐǱǍʌȶȡ ɐ ɳɶɐɃǸʌɅǸɃ ʌɐȶʔ ȡɅṩǍȺȡ ʂʌǸʌȲǸ ɳɶɐɃǸʌǍṞ ȡʽ ȶǍʌǸɶǸȓǍ ȲǸ ɶǍʽʬȡǱɅɐṞ ȶɐȺȡȶɐ ȲǸ 

ɳɐɾǍɃǸʽɅȡț ʔɳɐɶǍǩɅȡȶɐʬ ǪǸɾʌǸ ɅǍ ǱɐȺɐǬǸɅǸɃ ɐǱɾǸȶʔ in morebitni vzporedno 

ɳɐʌǸȶǍȲɐǬȡ ǪǸɾʌȡṣ 

 ̧ Podatki o operativnih hitrostih kolesarjev in drugih sredstev mikromobilnosti na 

izbranem odseku ter ɃɐɶǸǩȡʌɅȡ ʬʽɳɐɶǸǱɅɐ ɳɐʌǸȶǍȲɐǬȡ ǪǸɾʌȡṣ 

 

                        Primer enosmerne kolesarske steze       Primer dvosmerne kolesarske steze  
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3. 2. Pregled kolesarske mreģe 

Lane Patrol je razvil mobilno aplikacijo, ki so jo zaposleni na podjetju AMZS uporabljali v 

petih slovenskih mestih, kjer se je izvajala raziskava varnosti. Pametni telefon se namesti 

na krmilo kolesa, aplikacija pa samodejno naredi geolocirano sliko ɳɶȡǩȺȡʿɅɐ vsakih deset 

metrov poti.  

 

©Ǹɶ ɾǸ ȶɐȺɐ ɳɶǸɃȡȶǍ ʽ ǸɅǍȶɐ țȡʌɶɐɾʌȲɐ ȶɐʌ ɳɶǸɐɾʌǍȺȡ ɳɶɐɃǸʌṞ ʌɐ ɐɃɐȓɐǬǍ țȡʌɶɐ 

ɳɶȡǱɐǩȡʬǍɅȲǸ ɳɐǱǍʌȶɐʬṞ țȶɶǍʌȡ ɳǍ ɾȺǸǱȡ ɾɃǸɶɅȡǪǍɃ gEæéṞ ɾǍȲ ɾǍɃɐǱǸȲɅɐ ʽǍǩɶȡʂǸ ɐǩɶǍʽǸ 

ȡɅ ɶǸȓȡɾʌɶɾȶǸ ʌǍǩȺȡǪǸṣ æɶɐȓɶǍɃɾȶǍ ɐɳɶǸɃǍ ɐɃɐȓɐǬǍ ʌǍȶɐȲʂɅȲɐ ɳɶǸʌʬɐɶǩɐ ɳɐɾɅǸʌȶɐʬ ʬ 

geolocirane sl ike na izbranih kolesarskih odsekih. Raziskava se je izvajala med junijem in 

oktobrom leta 2025.  

 

 

ĆɳɐɶǍǩɅȡȶ ʬ ǍɳȺȡȶǍǪȡȲɐ ʿǸ ʬɅǍɳɶǸȲ ʬɅǸɾǸ ʿǸȺȲǸɅɐ 

ʌɶǍɾɐṞ ɅǍʌɐ ɳǍ ʽǍǬǸʌǸȶ ɾɅǸɃǍɅȲǍ ɐʽɅǍǬȡ ɐǩ 

ɳɶȡțɐǱʔ ɅǍ ʽǍǬǸʌɅɐ ʌɐǬȶɐṞ konec pa ob prihodu 

ɅǍ ȶɐɅǬɅɐ ʌɐǬȶɐṣ fɐʌɐȓɶǍȒȡȲǸ ɾǸ ʽǍȲǸɃǍȲɐ 

samodejno.  

 

 

 

 

 

  

3. 3. Ocenjevanje atributov 

ñȺȡȶǸṞ ȶȡ ɾǸ ʽǩǸɶǸȲɐ ɅǍ ʌǸɶǸɅʔṞ ɾǸ ɅǍʌɐ ɳɐǱǍʌȶɐʬɅɐ ɐǩǱǸȺǍȲɐ ʬ ȺɐǬǸɅȡ ɳɶɐȓɶǍɃɾȶȡ ɐɳɶǸɃȡṣ 

Ğ ʔɳɐɶǍǩɅȡʂȶǸɃ ɳɶȡɶɐǬɅȡȶʔ ɃɐǱǸȺǍ >ʳǪȺǸé!æ ȲǸ ɐɳȡɾǍɅȡț ʬǸǬ ȶɐʌ ᶲᶮ ɳǍɶǍɃǸʌɶɐʬ 

ṵɶǍʽɃǸȲȡʌǸʬṞ ʬɶɾʌǸ ȶɶȡʿȡʂǬṞ ɳɶɐɃǸʌɅǸ ȡɅʌǸɶǍȶǪȡȲǸṞ ʂȡɶȡɅǍ ɳǍɾɐʬṞ ȡʌǱṣṶṣ ĞɾǸ ʌǸ ȺǍɾʌɅɐɾʌȡ 

infrastrukture  ɾǸ ɾțɶǍɅȡȲɐ ʬ ǩǍʽȡ ɳɐǱǍʌȶɐʬṞ ȡʽ ȶǍʌǸɶǸ ȶǍɾɅǸȲǸ ɅǍɾʌǍɅǸ ȺɐǬǸɅ ǱɐȶʔɃǸɅʌṞ ɅǍ 

ɳɐǱȺǍȓȡ ȶǍʌǸɶǸȓǍ ɾǸ ȡʽɶǍǬʔɅǍ ʬǍɶɅɐɾʌɅǍ ɐǪǸɅǍ ʬɾǍȶǸȓǍ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍṣ 

 

Slika 1. Aplikacija Lane Patrol za zajem slik 
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Ocenjevanje cestnih atributov je postopek, kjer se vsakemu atributu  dodeli vrednost, na 

ɳɶȡɃǸɶ ǍȺȡ ȲǸ ɶǍʽɃǸȲȡʌǸʬ ɳɶȡɾɐʌɅǍ ǍȺȡ ɅǸ ṵʌȲṣ ǍȺȡ ȲǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǍ ɳɐʬɶʂȡɅǍ ȲǍɾɅɐ ȺɐǬǸɅǍ ɐǱ 

ʬɐʽȡʂǬǍṞ ǩɐǱȡɾȡ ɾ ʌǍȺɅȡɃȡ ɐʽɅǍǬǩǍɃȡṞ ǩɐǱȡɾȡ ʽ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɅȡɃȡ ǸȺǸɃǸɅʌȡṶṣ Ğ ʬɾǍȶǸɃ ɃǸɾʌʔ 

smo analizirali 15 kilometrov izbranih poti (v skupnem s ǸʂʌǸʬȶʔ ᶵᶳ ȶȡȺɐɃǸʌɶɐʬṶṞ ȶȲǸɶ ɾɃɐ 

zajeli 5 .716 slik za obdelavo in ocenjevanje v programu Lane Patrol po metodologiji 

CycleRap.  

 

©ɐ ɾɐ ʌɶǍɾǸ ʬɅǸʂǸɅǸ ʬ ǍɳȺȡȶǍǪȡȲɐṞ Ȳȡț ɐǪǸɅȲǸʬǍȺǸǪ ɳɶǸȓȺǸǱǍ ȡɅ ʬɾǍȶǸɃʔ ɐǱ ʬǸǬ ȶɐʌ 

ʂʌȡɶȡǱǸɾǸʌȡț ʬɅǍɳɶǸȲ ɳɶǸǱɳȡɾǍɅȡț Ǎʌɶȡǩʔʌɐʬ ǱɐȺɐǬȡ ʬɶǸǱɅɐɾʌṣ  

 

ñɳȺǸʌɅǍ ǍɳȺȡȶǍǪȡȲǍ ¬ǍɅǸ æǍʌɶɐȺ ɐɃɐȓɐǬǍ ǱʬǍ ɅǍǬȡɅǍ ɐǪǸɅȲǸʬǍɅȲǍṝ ǩɐǱȡɾȡ ɳɐ ɳɐɾǍɃǸʽɅȡț 

ɐǱɾǸȶȡțṞ ǩɐǱȡɾȡ ɐǩɾǸʿɅǸȲǸ ɾ ɳɐɃɐǬȲɐ ʌǍǩǸȺǸ ʬ ɐɶɐǱȲʔ ¬ǍɅǸ æǍʌɶɐȺ ṵɾȺǸǱɅȲǸ ɐȺǍȲʂǍ ʬɅɐɾṞ ǬǸ 

ȲǸ ʬǸǬȲǸɃʔ ǱǸȺʔ ʌɶǍɾǸ ǱɐǱǸȺȲǸɅǍ ȡɾʌǍ ɐʽɅǍȶǍṞ ɅǍ ɳɶȡɃǸɶ ẌʔɶǩǍɅo okolje ẍṶṣ 

 

Slika 2. Lane Patrol orodje za ocenjevanje 
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3. 4. Obdelava podatkov 

©ɐ ȲǸ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡɃ ǸȺǸɃǸɅʌɐɃ ǱɐǱǸȺȲǸɅǍ ʬɶǸǱɅɐɾʌṞ ɾǸ ɾ ɳɐɃɐǬȲɐ ɃǸʌɐǱɐȺɐȓȡȲǸ >ʳǪȺǸé!æ 

ȡʽɶǍǬʔɅǍ ɾʌɐɳɅȲǍ ʬǍɶɅɐɾʌȡṣ uʽɶǍǬʔɅȡ ɾɐ ɳɶȡȶǍʽǍɅȡ ɅǍ ʽǸɃȺȲǸʬȡǱʔ ʽ ǩǍɶʬɅɐ ȺǸȓǸɅǱɐṞ ʽɶǍʬǸɅ 

ɳǍ ɾɐ ʽǍǩǸȺǸʿǸɅǍ ɶǍʽȺȡǬɅǍ ɐɳǍʿǍɅȲǍṞ ȶȡ ɐɃɐȓɐǬǍȲɐ ǸɅɐɾʌǍʬǸɅ ɳɶǸȓȺǸǱ ɾʌɐɳǸɅȲ ʬǍɶɅɐɾʌȡ ʌǸɶ 

ɶǍʽȺȡǬɅȡț ȺǍɾʌɅɐɾʌȡ ɅǍ ɳɐɾǍɃǸʽɅȡț ɐǱɾǸȶȡțṞ ʌɶǍɾǍț ǍȺȡ ǪǸȺɐʌɅǸɃ ɳɶɐȲǸȶʌʔṣ 

 

3. 5. Analiza tveganja 

!ɅǍȺȡʽǍ ɳɐɾǍɃǸʽɅȡț ɐǱɾǸȶɐʬ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɃɶǸʿǸ nudi metodologij o, s katero izmerimo 

ʬǍɶɅɐɾʌ ǪǸȺɐʌɅǸȓǍ ǪǸɾʌɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ¸Ǎ ɳɐǱȺǍȓȡ ʬɾǸț ɐǪǸɅṞ ȶȡ ɾǸ Ȳȡț ǱɐǱǸȺȡ ǪǸɾʌɅȡɃ 

atributom, se cesti dodeli skupno varnostno oceno za vse vrste trkov: z motornimi vozili, 

ʽ ǱɶʔȓȡɃȡ ȶɐȺǸɾȡ ǍȺȡ ɾɶǸǱɾʌʬȡ ɃȡȶɶɐɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡṞ ɾ ɳǸʂǪȡṞ ȡɅ ʌǍȶʂɅȡțṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț 

ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬṣ ÃǪǸɅǍɃ ɾǸ ɅǍʌɐ ǱɐǱǸȺȡ ǩǍɶʬǸṞ ȶǍɶ ɐɃɐȓɐǬǍ ǸɅɐɾʌǍʬǸɅ ȶǍɶʌɐȓɶǍȒɾȶȡ 

pregled:  

 

Slika 3. Primer nadzorne ploġļe v orodju Lane Patrol 

 

 

©ɐ ɾɐ ɶǸʽʔȺʌǍʌȡ ʽǩɶǍɅȡṞ ɾǸ ɳɶȡǬɅǸ ȒǍʽǍ ɳɐǱǍʌȶɐʬɅǸ ǍɅǍȺȡʽǸṣ ¶ǸǱ ʌɐ ȒǍʽɐ ɾǸ ȺǍțȶɐ ɳɐɳɶǍʬȡ 

ȡɅ ȡʽǩɐȺȲʂǍ ɅǸȶǍʌǸɶǸ ȶɶȡʌǸɶȡȲǸṞ ȶȡ ɾɐ ǩȡȺȡ ʔɳɐɶǍǩȺȲǸɅȡ ʬ ȒǍʽȡ ɐǪǸɅȲǸʬǍɅȲǍṣ Eɐ ɅǸɳɶǍʬȡȺɅɐɾʌȡ 

ȺǍțȶɐ ɳɶȡǱǸ ʽǍɶǍǱȡ ɅǸǱɐɾȺǸǱɅɐɾʌȡ ɳɶȡ ʬɅǍʂǍɅȲʔ ɳɐǱǍʌȶɐʬ ǍȺȡ ɳǍ ʽǍɶǍǱȡ ǱʬɐʔɃɅɐsti pri 

interpretaciji atributov. Kadar se pojavi potreba po razjasnjevanju pojmov, se osebje 

ɐǩɶɅǸ ɅǍ ȡé!æṣ ¸ǸȶǍʌǸɶȡ ɳɐɳɶǍʬȶȡ ɾǸ ʬɅǸɾǸȲɐ ʬ ʔɳɐɶǍǩɅȡʂȶȡ ɳɶȡɶɐǬɅȡȶṞ ɅǸȶǍʌǸɶȡ ɳǍ ȺǍțȶɐ 

ʬɐǱȡȲɐ Ǳɐ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬ ʬ ɾǍɃǸɃ ɃɐǱǸȺʔṣ 
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3. 6. Zagotavljanje kakovosti  

 

Akreditirano osebje, ki ni bilo del 

ocenjevalnega postopka, po analizi 

ɾȺȡȶɐʬɅǸȓǍ ȓɶǍǱȡʬǍ ɐɳɶǍʬȡ ʂǸ 

pregled kakovosti. To zagotavlja 

ɾȶȺǍǱɅɐɾʌ ʽ ʔɳɐɶǍǩɅȡʂȶȡɃ 

ɳɶȡɶɐǬɅȡȶɐɃ >ʳǪȺǸé!æ ʌǸɶ 

ɅǍʌǍɅǬɅɐɾʌ ɳɐȡɃǸɅɐʬǍɅȲ ȡɅ 

ǱɐȺɐǬǍɅȲǍ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɐǱɾǸȶɐʬṣ 

 

Med ocenjevalcem in pregledovalcem poteka nenehna komunikacija, vse dokler se v 

ȶɐɅǬɅȡ ɶǍʽȺȡǬȡǪȡ ɅǸ ɾɳɶǸȲɃǸȲɐ ʬɾǸ ɾɳɶǸɃǸɃǩǸṣ 

 

Slika 5. Tabela v spletnem orodju Lane Patrol, ki omogoļa vnos veļjih koliļin popravkov naenkrat 

 

 

 

3. 7. Model za varnostne izboljġave 

¶ɐǱǸȺ ʽǍ ʬǍɶɅɐɾʌɅǸ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸ ṵ>ʳǪȺǸé!æ ñǍȒǸʌʳ ÿɶǸǍʌɃǸɅʌ Model) je komponenta 

programa, ki na podlagi zbranih podatkov sestavlja sezname predlaganih varnostnih 

ȡʽǩɐȺȲʂǍʬ ʽǍ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ȡɅ ǱɶʔȓǍ ɾɶǸǱɾʌʬǍ ɃȡȶɶɐɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡṣ ñ ɳɐǱɶɐǩɅȡɃ ɳɶǸȓȺǸǱɐɃ 

lastnosti infrast rukture  ǱɐȺɐǬȡṞ ȶǍʌǸɶǸ ɾɐ ȶɶȡʌȡǬɅǸ ʌɐǬȶǸ ʽǍ ɃɐɶǸǩȡʌɅǸ ʌɶȶǸ ȡɅ ɅǍ ɳɐǱȺǍȓȡ 

ʽǩɶǍɅȡț ɳɐǱǍʌȶɐʬ ɳɶǸǱȺǍȓǍ ʔȶɶǸɳǸ ʽǍ ʽɃǍɅȲʂǍɅȲǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ ¶ɐǱǸȺ ǱǸȺʔȲǸ ʬ ǱʬǸț 

ɾʌɐɳɅȲǍțṝ ɅǍȲɳɶǸȲ ɳɶǸȓȺǸǱǍ ǪǸɾʌɅɐ ɐɃɶǸʿȲǸ ȡɅ ɳɐʽɐʬǸ ȶ ʬǍɶɅɐɾʌɅǸɃʔ ʔȶɶǸɳʔṞ ǬǸ ɅǍȲǱǸ 

ǱɐȺɐǬǸɅǸ ʌǸʿǍʬǸ ʬ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶȡ ǍȺȡ ɐǩɅǍʂǍɅȲʔ ɅǍ ǪǸɾʌǍțṣ ¸Ǎʌɐ ɶǍʽʬɶɾʌȡ ʔȶɶǸɳǸ po 

Slika 4. Komentarji v orodju za ocenjevanje aplikacije Lane Patrol 
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ɳɶǸǱɅɐɾʌɅȡ ȺǸɾʌʬȡǪȡ ȓȺǸǱǸ ɅǍ ɐǪǸɅȲǸɅɐ ʌʬǸȓǍɅȲǸṞ ǱǍ ɾǸ ȺǍțȶɐ ȒȡɅǍɅǬɅǍ ɾɶǸǱɾʌʬǍ ʔɾʌɶǸʽɅɐ 

ǱɐǱǸȺȡ ɐǱɾǸȶɐɃṞ ȶȲǸɶ ɾɐ ǩȡȺǸ ʽǍʽɅǍɅǸ ɅǍȲʬǸǬȲǸ ʬǍɶɅɐɾʌɅǸ ʬɶʽǸȺȡṣ 

 

25 varnostnih ukrepov model ɶǍʽʬɶʂǬǍ ʬ ʂʌȡɶȡ ɾʌɶǍʌǸʂȶǸ ȶǍʌǸȓɐɶȡȲǸ ȡɅʌǸɶʬǸɅǪȡȲṣ æɶʬǍ 

ȶǍʌǸȓɐɶȡȲǍ ɾǸ ɐɾɶǸǱɐʌɐǬǍ ɅǍ ɾɳɶǸɃǸɃǩǸ ʬ ɾǍɃȡ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶȡṞ ȶɐʌ ȲǸ ɅǍ ɳɶȡɃǸɶ 

ɅǍǱȓɶǍǱɅȲǍ ɃǸʂǍɅȡț ǪǸɾʌɅȡț ɳǍɾɐʬ ʬ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʌȡṣ EɶʔȓǍ ȶǍʌǸȓɐɶȡȲǍ ʽǍɐǩȲǸɃǍ 

ɳɐɾǸȓǸṞ ȶǍȶɶʂɅȡ ɾɐ ɅǍ ɳɶȡɃǸɶ ʂȡɶȲǸɅȲǸ ɐʽȶȡț ɳɐʬɶʂȡɅṞ ɐǱɾʌɶǍɅȲǸʬǍɅȲǸ ɅǸɳɶǸɃȡǬɅȡț ɐʬȡɶṞ ȡɅ 

ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸ ɳɐʬɶʂȡɅṣ ÿɶǸʌȲǍ ȶǍʌǸȓɐɶȡȲǍ ɾǸ ʔȶʬǍɶȲǍ ʽ ʬǍɶɅǸȲʂɐ ʽǍɾɅɐʬɐ ȶɶȡʿȡʂǬṞ ȶȡ ɾɐ ʌʬǸȓǍɅǍ 

ʽǍɶǍǱȡ ɅǍǬȡɅɐʬ ʬɾʌɐɳǍɅȲǍṣ įǍǱɅȲǍ ȶǍʌǸȓɐɶȡȲǍ ɾɳɐǱǩʔȲǍ ȡʽȓɶǍǱɅȲɐ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɃ ɳɶȡȲǍʽɅȡț Ǫest 

ɅǍ ɳɐǱȺǍȓȡ ɶǍʽȺȡǬɅȡț ʔȶɶǸɳɐʬṞ ȶɐʌ ɾɐ ɅǍ ɳɶȡɃǸɶ ʔɃȡɶȲǍɅȲǸ ɳɶɐɃǸʌǍṞ ɅǍǱʽɐɶ țȡʌɶɐɾʌȡ ȡɅ 

sprememba  parkiranja na ulici.  

 

Tabela 2. Varnostni ukrepi, ki jih predlaga CycleRAP model 

 

 

 

@Ǹ ɾǸ ʌȡ ɾʌǍɅǱǍɶǱȡʽȡɶǍɅȡ ʔȶɶǸɳȡ ȡʽʬǍȲǍȲɐ ʌʔǱȡ ʬ ɳɶǍȶɾȡṞ ȺǍțȶɐ ɳɶȡɾʌɐȲɅǸ ɾȺʔʿǩǸ ʽǍ ʔɶǩǍɅȡɾʌȡǬɅɐ 

ɅǍǬɶʌɐʬǍɅȲǸ ȡɅ ȲǍʬɅȡ ɳɶǸʬɐʽ ɐǩȲǸȶʌȡʬɅɐ ȡʽɃǸɶȡȲɐ ɅǍǬȡɅǸ ʽǍ ʽɃǍɅȲʂǍɅȲǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ ¶ǸɾʌǍ ɾǸ 

ʌǍȶɐ ɳɐɃǍȶɅǸȲɐ ǩȺȡʿǸ ȶ ɳɶɐǍȶʌȡʬɅǸɃʔ ɃɐǱǸȺʔṞ ȶȡ ɳɐɃǍȓǍ ȓɶǍǱȡʌȡ ʬǍɶɅɐ ȡɅȒɶǍstrukturo 

ʽǍ ʬɾǸ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶǸ ɃȡȶɶɐɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡṞ ɅǍɃǸɾʌɐ ǱǍ ǩȡ ȺǸ ɶǸʂǸʬǍȺǍ ʌǸʿǍʬǸṞ ȶɐ ɾǸ ʌǸ ʿǸ ɳɐȲǍʬȡȲɐṣ 

¬ǍɅǸ æǍʌɶɐȺ ɾǍɃɐǱǸȲɅɐ ɳɶǸǱȺǍȓǍ ɃɐʿɅɐɾʌȡ ȡɃɳȺǸɃǸɅʌǍǪȡȲ ʽǍ ʬɾǍȶ ɳɐɾǍɃǸʽǸɅ ʔȶɶǸɳ 

glede na infrastrukturo, kjer je bil predlagan. Poda oceno izvedljivosti in m ero, do katere 

bi bilo tveganje ʽɃǍɅȲʂǍɅɐ v primeru implementacije.  
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3. 8. Konļno poroļilo in delavnica za deleģnike 

æɐ ʽǍȶȺȲʔǬȶʔ ɳɶɐȲǸȶʌǍ ȲǸ ɃǸǱ ǸȶȡɳǍɃǍ ¬ǍɅǸ æǍʌɶɐȺ ȡɅ !¶įñ ɳɐʌǸȶǍȺ ɾǸɾʌǍɅǸȶṞ ȶȲǸɶ ɾɃɐ 

ʂǸ ǸɅȶɶǍʌ ɳɶǸʬǸɶȡȺȡ ɾɃȡɾǸȺɅɐɾʌ ʬɾǸț ɶǸʽʔȺʌǍʌɐʬ ʌǸɶ ʌǸɃǸȺȲȡʌɐ ɃǸʌɐǱɐȺɐʂȶɐ ɳɶǸʬǸɶȡȺȡ 

kakovost orodja za pregledovanje Lane Patrol. Glavni cilj je bil pregled rezultatov in 

ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ʔȶɶǸɳɐʬṞ ȶȡ ɾǸ ȺǍțȶɐ ǱɐǱǍȲɐ ʬ ɳɐɾǍɃǸʽɅǸɃ ɶǍʽǱǸȺȶʔṣ EǸȺǍʬɅȡǪǍ ʽǍ ǱǸȺǸʿɅȡȶǸṞ 

ȶȲǸɶ ǩɐɃɐ ǱǸȺȡȺȡ ɐɳǍʿǍɅȲǍ ȡɅ ʽǍȶȺȲʔǬȶǸ ȶɐɅǬɅǸȓǍ ɳɐɶɐǬȡȺǍṞ ɾǸ ǩɐ ȡʽʬǸǱȺǍ ʬ ñȺɐʬǸɅȡȲȡ ǍɳɶȡȺǍ 

2026.  
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4. Rezultati 

Globalni rezultati 

æɐ ɳɐǱǍʌȶȡțṞ ʽǩɶǍɅȡț ʬ ɳǸʌȡț ɾȺɐʬǸɅɾȶȡț ɃǸɾʌȡțṞ ɾɃɐ ɳɶȡʂȺȡ Ǳɐ ʽǍȶȺȲʔǬȶǍṞ ǱǍ ȡɃǍɃɐ ɾȡǪǸɶ 

ʽǸȺɐ Ǳɐǩɶɐ ɳɐǱȺǍȓɐ ʽǍ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǸṞ ɾɐ ɳǍ ʿǍȺ ɅǍ ǱɐȺɐǬǸɅȡț ɐǱɾǸȶȡț ʂǸ ʬǸǱɅɐ ɳɶȡɾɐʌɅǍ 

țʔǱǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ æɐȺɐʬȡǪɐ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ɐǱ ʬɐʽȡʂǬǍ ȺɐǬǸɅǸ 

ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʌȡṞ ʬɾǸɾɳȺɐʂɅǍ ɾʌɐɳɅȲǍ ʬǍɶɅɐɾʌȡ ɳǍ ȲǸ ɶǍʽɳɶʂǸɅǍṣ ĞǸǬ ȶɐʌ ᶰᶵụ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ 

ɃɶǸʿǸ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ɳɶǸʔɾɃǸɶȲǍ ɅǍ ǪǸɾʌǸṞ ȶȲǸɶ ɳɐʌǸȶǍ ɃɐʌɐɶɅȡ ɳromet. Te prekinitve so glavni 

ɶǍʽȺɐȓṞ ǱǍ ȲǸ ʬǸǬ ȶɐʌ ᶳᶯụ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅȡț ᶵᶳ ȶȡȺɐɃǸʌɶɐʬ ɐɃɶǸʿȲǍ ɐʽɅǍǬǸɅɐ ʽ ʬȡɾɐȶɐ ǍȺȡ 

ekstremno stopnjo tveganja.  

æɶȡǩȺȡʿɅɐ ᶷᶮụ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅȡț ɳɐʬɶʂȡɅ ȲǸ ɳɶǸɐʽȶȡț ṵᶯ-ᶰ ɃǸʌɶɐʬṶṞ ǱǍ ǩȡ ɐɃɐȓɐǬǍȺǸ ǸɅɐɾʌǍʬɅɐ 

ɳɶǸțȡʌǸʬǍɅȲǸ ǍȺȡ ǱǍ ǩȡ ɳɐ ɅȲȡț ȺǍțȶɐ ɳɐʌǸȶǍȺ ǱʬɐɾɃǸɶɅȡ ɳɶɐɃǸʌ ǍȺȡ ʂȡɶʂǍ ʬɐʽȡȺǍṞ ɅǍ ɳɶȡɃǸɶ 

ʌɐʬɐɶɅǍ ȶɐȺǸɾǍṣ ÿɐ ɳɐɃǍɅȲȶǍɅȲǸ ɳɶɐɾʌɐɶǍ ȲǸ ʽȺǍɾʌȡ ɳɶɐǩȺǸɃǍʌȡǬɅɐ ʽǍɶǍǱȡ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺjenosti 

ɐǩǪǸɾʌɅȡɃ ʌʬǸȓǍɅȲǸɃṨ ᶴᶱụ ɃɶǸʿǸ ɅǍɃɶǸǬ ɳɐʌǸȶǍ ȺǸ ɃǸʌǸɶ ɾʌɶǍɅ ɐǱ ʬɐʽɅȡț ɳǍɾɐʬ ʽǍ 

ɃɐʌɐɶɅȡ ɳɶɐɃǸʌṞ ɾȶɐɶǍȲ ᶵᶳụ ɳǍ Ȳȡț ɳɐʌǸȶǍ ɐǩ ɅǸɳɶǸɃȡǬɅȡț ɐǩȲǸȶʌȡț ǍȺȡ ɳǍ ȡɃǍ ɐǩǬʔʌɅǸ 

ɅȡʬɐȲɾȶǸ ɾɳɶǸɃǸɃǩǸ ṵɅɳɶṣ ɶɐǩɅȡȶȡṶṣ ÿȡ ɐʽȶȡ ȶɐɶȡǱɐɶȲȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɃ ɅǸ ɐɃɐȓɐǬǍȲɐ 

zadostne ȓǍ ɃǍɅǸʬɶɾȶǸȓǍ ɳɶɐɾʌɐɶǍ ʽǍ ɶǸʂǸʬǍɅȲǸ ɃǍɅȲʂȡț ɅǸɾʌǍǩȡȺɅɐɾʌȡṞ ȶǍɶ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅɐ 

ʬɐǱȡ ʬ ɳɐʬȡʂǍɅɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ ɳǍǱǪǸ ǍȺȡ ʌɶȶǸ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺ ȡɅ ɅǸɳɶǸɃȡǬɅȡɃȡ 

objekti.  

ÿʔǱȡ ʬȡɾɐȶǸ ɳɶɐɃǸʌɅǸ ɐǩɶǸɃǸɅȡʌʬǸ ȡɅ țȡʌɶɐɾʌȡ ɐȓɶɐʿǍȲɐ ʬǍɶɅɐɾʌ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶɐʬ ǍȶʌȡʬɅȡț 

ɐǩȺȡȶ ɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡṣ ñȶɐɶǍȲ ᶵᶵụ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʬɶʂȡɅ ȲǸ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺȲǸɅȡț ɾɶǸǱɅȲȡ ǍȺȡ ʬǸȺȡȶȡ ȶɐȺȡǬȡɅȡ 

ʌǸʿȶȡț ʬɐʽȡȺṞ ʬǸǬ ȶɐʌ ᶰᶳụ ɳǍ Ȳȡț ɳɐʌǸȶǍ ɐǩ ǪǸɾʌǍțṞ ȶȲǸɶ ɾǸ ɐɃǸȲȡʌʬǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ȓibljejo med 60 

km/h in 90 km/h.  

æ¬Eæ ṵɳɐʬɳɶǸǬɅȡ ȺǸʌɅȡ ǱɅǸʬɅȡ ɳɶɐɃǸʌṶ ȲǸ ɳɐȶǍʽǍʌǸȺȲ ȶɐȺȡǬȡɅǸ ɃɐʌɐɶɅǸȓǍ ɳɶɐɃǸʌǍṣ ÿǸ 

ʬɶǸǱɅɐɾʌȡ ɾɃɐ ɳɶȡǱɐǩȡȺȡ ɾ ɳɐɃɐǬȲɐ ɳɐǱɳɐɶǸ ¸>Ćæ ṵ¸ǍǪȡɐɅǍȺɅǸȓǍ ǪǸɅʌɶǍ ʽǍ ʔɳɶǍʬȺȲǍɅȲǸ 

prometa), ki je z nami delil podatke o prometnem toku na izbranih trasah v vseh petih 

mesti h. 
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Slika 6. PLDP (povpreļni letni dnevni promet) na analiziranih odsekih v petih mestih 

 

         Koper                     Kranj  

 

       Ljubljana                Novo mesto               Velenje  

 

õʌǸʬȡȺɐ ɳǸʂǪǸʬ ȲǸ ǩȡȺɐ ɐǪǸɅȲǸɅɐ ɃǸǱ ɾǍɃȡɃ ɳɶɐȲǸȶʌɐɃṣ ñ ɾʌɐɳɅȲɐ ẌɾɶǸǱɅȲǸ Ǳɐ ʬȡɾɐȶɐẍ ȲǸ 

ǩȡȺɐ ɐǪǸɅȲǸɅǍ ʬ ǩȺȡʿȡɅȡ ɳɐɾʌǍȲǍȺȡʂǬ ʽǍ ȲǍʬɅȡ ɳɶɐɃǸʌṞ ɅǍ ɳɶǸțɐǱȡț ʽǍ ɳǸʂǪǸṞ ʌǸɶ ʬ ɐǩɃɐǬȲȡț ɾ 

ʌɶȓɐʬɾȶȡɃȡ ȡɅ ɾʌɐɶȡʌʬǸɅȡɃȡ ǱǸȲǍʬɅɐɾʌɃȡṣ æɶǍʬ ʌǍȶɐ ɾɃɐ ɾǸ ʽǍɅǍʂǍȺȡ ɅǍ ɾȺȡȶɐʬɅɐ gradivo ter 

ȺɐȶǍȺɅɐ ɳɐʽɅǍʬǍɅȲǸ ʌǸț ɐǩɃɐǬȡȲ ɾ ɾʌɶǍɅȡ ɾɐǱǸȺǍʬǪǍ ɅǍ ʌǸɶǸɅʔ ȡɅ ɐǪǸɅȲǸʬǍȺǪǍṣ æɶȡ 

ocenjevanju atributov sta sodelovala terenski zbiralec slik in vodja projekta.  

©ɐɅȡǬɅǸ ɐǩɶǸɃǸɅȡʌʬǸ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸʬ ȡɅ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶɐʬ Ǳɶʔȓȡț ɐǩȺȡȶ ɃȡȶɶɐɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡ ʌǸɶ ǱǸȺǸʿṞ 

ki ga predstavljajo tovorna kolesa in mopedi, igrata zanemarljivo vlogo, zato smo na 

ɳɐǱȺǍȓȡ ʬɾǸț ɐɳǍʿǍɅȲ ʌɐ ʬɶǸǱɅɐɾʌ ɐǪǸɅȡȺȡ ɾ ɾʌɐɳɅȲɐ ẌɅȡʽȶɐẍ ɅǍ ǪǸȺɐʌɅǸɃ ɐɃɶǸʿȲʔṣ 

¶ɐǱǸȺ ʽǍ ɐǪǸɅɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʌɶȶɐʬ ȡɅ ɅȲȡțɐʬǸ ɶǸɾɅɐɾʌȡ ʔɳɐɶǍǩȺȲǍ ɳɐʬɳɶǸǬɅɐ ɐɳǸɶǍʌȡʬɅɐ 

țȡʌɶɐɾʌṣ oȡʌɶɐɾʌȡ ɾǸ ǩǸȺǸʿȡȲɐ ʬ pogojih  prostega  prometne ga  toka . Podatke o omejitvah 

țȡʌɶɐɾʌȡ ɾǸ ʽǩǸɶǸ ʽǍ ɶǸȒǸɶǸɅǪɐ ʌǸɶ ʽǍ ǩɐȺȲʂǸ ǱǸȺɐʬǍɅȲǸ ɃɐǱǸȺǍ ʽǍ ʬǍɶɅɐɾʌɅǸ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸṣ ©ȲǸɶ 

ɐɳǸɶǍʌȡʬɅǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ɳɶǸɾǸȓǍȲɐ ɳɶǸǱɳȡɾǍɅǸ ɐɃǸȲȡʌʬǸṞ ɾǸ ȺǍțȶɐ ɾɳɶɐʿȡ ɳɶɐʌȡʔȶɶǸɳ ẌɅǍǱʽɐɶ 

țȡʌɶɐɾʌȡẍṣ 
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Slika 7. Operativne hitrosti v petih mestih v ļasu dobre prometne pretoļnosti 

 

       Koper                      Kranj  

 

 

      Ljubljana                 Novo Mesto                Velenje  

 

Metodologija CycleRAP  ʔȓɐʌǍʬȺȲǍṞ ǱǍ ɾɐ ʬȡɾɐȶǸ ɐɳǸɶǍʌȡʬɅǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ȓȺǍʬɅȡ ʬʽɶɐȶ ʽǍ ɅǸɾɶǸǬǸ 

ɾ ɾɃɶʌɅȡɃ ȡʽȡǱɐɃṞ ǬǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸ Ʌȡɾɐ ɳɐɳɐȺɅɐɃǍ ȺɐǬǸɅǸ ɐǱ ʬɐʽȡʂǬ ɐʽȡɶɐɃǍ ǬǸ 

ɃǸǱ ʬɐʽɅȡɃȡ ɳǍɾɐʬȡ ȡɅ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶɐ ɳɐʬɶʂȡɅɐ Ʌȡ ȺɐǬȡȺɅǸ ɐȓɶǍȲǸṣ įǩɶǍɅȡ ɳɐǱǍʌȶȡ ɾɳɐǱǩʔȲǍȲɐ ȶ 

spremembam v p ravilih na sistemski ravni: omejitev hitrosti na 30 km/h v mestnih 

ɾɶǸǱȡʂǬȡț ʌǸɶ ʂȡɶȡʌǸʬ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ȡɅ ɳɐɾʌǍʬȡʌǸʬ ȺɐǬȡȺɅȡț ɐȓɶǍȲ ɐǩ ȓȺǍʬɅȡț 

vpadnicah. To bi trenutne visoko tvegane odseke spremenilo na srednje ali manj 

tvegane.  

!ʌɶȡǩʔʌȡṞ ȶȡ Ȳȡț ǱɐȺɐǬǍ >ʳǪȺǸé!æṞ ɐɃɐȓɐǬǍȲɐ ɾʌɶʔȶʌʔɶȡɶǍɅ ɳɶǸȓȺǸǱ ȒȡʽȡǬɅȡț ȡɅ ʽȓɐɶǍȲ 

omenjenih operativnih lastnosti kolesarske infrastrukture v mestih. Vsak atribut je 

ɾȶɶǩɅɐ ǱɐȺɐǬǸɅṞ ǱǍ ǬȡɃ ǩɐȺȲǸ ʽǍɐǩȲǍɃǸ ʬɾǸ ǸȺǸɃǸɅʌǸṞ ȶȡ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅɐ ʬɳȺȡʬǍȲɐ ɅǍ ʬǍɶɅɐɾʌ 

ko lesarjev.  
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Sploġna varnost omreģja 

ᶳᶯṞᶴụ ǱǸȺǸʿ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅǸȓǍ ᶵᶳ-ȶȡȺɐɃǸʌɶɾȶǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ʬ ɳǸʌȡț ȡʽǩɶǍɅȡț ɃǸɾʌȡț ȲǸ ɐʽɅǍǬǸɅ 

z visoko ali ekstremno stopnjo tveganja, 37,2% s srednjo stopnjo tveganja, 11,1% pa z nizko 

ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ ©ɐɅǬɅǍ ɐǪǸɅǍ ȲǸ ǱɐǱǸȺȲǸɅǍ ɅǍ ɳɐǱȺǍȓȡ ʌȡɾʌǸ ȶǍʌǸȓɐɶȡȲǸ ʌɶȶǍṞ ȶi ima na 

ɳɐɾǍɃǸʽɅǸɃ ɐǱɾǸȶʔ ɅǍȲʬȡʂȲɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ 

Tabela 3. Sploġna stopnja varnosti v petih analiziranih mestih 

Mesto  õʌṣ ʌɶǍɾ #odseka 
ṵʂʌṣ ɾȺȡȶṶ 

Celotna 
ǱɐȺʿȡɅǍ 

(km)  

Ekstremno 
tveganje 

(km)  

Visoko 
tveganje 

(km)  

Srednje 
tveganje 

(km)  

Nizko 
tveganje 

(km)  
Koper  3 998  15,1 2,5 5,4  6,2 1,1 
Kranj  4  1012 15,02 2,1 8,0  3,7 1,3 
Ljubljana  4  1283 15,02 3,7 3,9 5,6 1,8 
Novo Mesto  2 1185 14,94 4,0  4,7  5,3 1,0 
Velenje  2 1238 15,17 1,0 3,6 7,3 3,2 
Skupaj  15 5716 75,2 13,3 25,6  28,0  8,4  

% 17,6% 34,1% 37,2% 11,1% 
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Koper 

Ğ ɅǍȲʬǸǬȲǸɃ ɾȺɐʬǸɅɾȶǸɃ ɐǩǍȺɅǸɃ ɃǸɾʌʔ ȲǸ ǩȡȺɐ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅȡț ᶯᶳ ȶȡȺɐɃǸʌɶɐʬ ȡʽǩɶǍɅȡț 

ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʬɶʂȡɅṣ ĆȓɐʌɐʬȡȺȡ ɾɃɐṞ ǱǍ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸ ɾȡǪǸɶ predstavljajo 

Ǳɐǩɶɐ ȡʽțɐǱȡʂǬǸ ʽǍ ʬǍɶɅɐ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǸṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ ȲǸ ǩȡȺǍ ʬǸǬ ȶɐʌ ɳɐȺɐʬȡǪǍ ʌǸț ɳɐʌȡ 

ɐʽɅǍǬǸɅǍ ʽ ʬȡɾɐȶɐ ǍȺȡ ǸȶɾʌɶǸɃɅɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ ÃʽȶǸ ɳɐʌȡ ʌǸɶ ɐǱɾǸȶȡṞ ȶȲǸɶ ɾȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ 

ǱǸȺȡȲɐ ǪǸɾʌɐ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃ ɳɶɐɃǸʌɐɃṞ ʽɃǍɅȲʂʔȲǸȲɐ ɐǩǬʔʌǸȶ ʔǱɐǩȲǍ ȡɅ ʬǍɶɅɐsti. Te 

ʔȓɐʌɐʬȡʌʬǸ ɳɐʔǱǍɶȲǍȲɐ ɳɐɃǸɃǩɅɐɾʌ ȺɐǬǸɅȡț ȡɅ ɅǸɳɶǸȶȡɅȲǸɅȡț ɳɐʌȡṞ ȶȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ʬǍɶʔȲǸȲɐ 

pred motornimi vozili.  

ĞǸǬȡɅɐ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ṵᶵṞᶵᶯ ȶɃ ɐʽṣ ᶳᶯụṶ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ ȺɐǬǸɅǍ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǍ ɳɐʌṞ  ʬ 

glavnem za radi izbrane  tras e ©ÃᶱṞ ȶȡ ɳɐʌǸȶǍ ȡʽ ɾɶǸǱȡʂǬǍ ɃǸɾʌǍ Ǳɐ ɾǸʬǸɶɐʬʽțɐǱɅǸȓǍ ǱǸȺǍ 

Kopra  oz. proti Ankaranu ṣ ÿȡɳɐȺɐȓȡȲǍ ǪǸɾʌ ʽ ɃǸʂǍɅȡɃ ɳɶɐɃǸʌɐɃ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ ᶳṞᶲᶳ ȶɃ ṵᶱᶴụṶ 

ɐɃɶǸʿȲǍṞ ȶȲǸɶ ɾǸ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ǱǸȺɐɃǍ ʽǍɅǍʂǍȲɐ ʌʔǱȡ ɅǍ ɳɐʬɶʂȡɅǸṞ ȶȡ ɾȡ Ȳȡț ǱǸȺȡȲɐ ɾ ɳǸʂǪȡ ǍȺȡ ɳǍ ɅǍ 

ʬɐʿɅȲɐ ɳɐ ɳȺɐǬɅȡȶʔṣ 

Slika 8. Tipologije analizirane infrastrukture v Kopru 

 

 

Spodbudno je dejstvo, da severovzhodni del Kopra in center mesta povezuje od ceste 

ȺɐǬǸɅǍ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǍ ɳɐʬɶʂȡɅǍṣ ©ȺȲʔǩ ʌǸɃʔ ɳǍ ɾȡ ɅǍ ȶǍɶ ɅǸȶǍȲ ɐǱɾǸȶȡț ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ʂǸ ʬǸǱɅɐ 

ǱǸȺȡȲɐ ǪǸɾʌɐ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃ ɳɶɐɃǸʌɐɃṞ ȶǍɶ ʽɃǍɅȲʂʔȲǸ ǪǸȺɐʌɅɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʬǍɶɅɐɾʌȡ ȡɅ ʔǱɐǩȲǍ 
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kolesarjev. Zagotavljanje neprekinjenih poti tako predstavlja pomemben korak k 

ɐȶɶǸɳȡʌʬȡ ʬǍɶɅɐɾʌȡ ȡɅ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬȡ ɳɐȓɐȲǸʬ ʽǍ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǸ ʬ ɃǸɾʌʔṣ 

 

 

Slika 9. Zaradi varnostne ograje je ta del kolesarske 
steze, ki povezuje SV del Kopra z mestnim jedrom, 

oznaļen z nizko stopnjo tveganja 

 

 

Slika 10. Cesta v zahodnem delu Kopra, ki si jo kolesarji 

delijo z motornimi vozili 

 

Ğ ɐɃɶǸʿȲʔ ȲǸ ʽǍʽɅǍʌȡ ʬǸȺȡȶɐ ȶɐȺȡǬȡɅɐ ɳɶɐɃǸʌǍṞ ȶǍɶ ɳɐɃǸɅȡṞ ǱǍ ʬǸǬȡɅǍ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɐǱɾǸȶɐʬ 

poteka ob cestah z zmerno do visoko stopnjo prometne obremenitve. Prav zaradi tega 

ɾȡ ȲǸ ʬǸǬ ȶɐʌ ɳɐȺɐʬȡǪǍ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɃɶǸʿǸ ɳɶȡɾȺʔʿȡȺǍ ʬȡɾɐȶɐ ȡɅ ǸȶɾʌɶǸɃɅɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅɐɾʌȡṣ 

 

Slika 11. PLDP (povpreļni letni dnevni promet) v Kopru 
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æɐʬɳɶǸǬɅǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ɾǸ ɶǍʽȺȡȶʔȲǸȲɐ ȓȺǸǱǸ ɅǍ ɐǱɾǸȶṣ ĞȡʂȲǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ɾɐ ɳɶȡɾɐʌɅǸ ɳɶǸǱʬɾǸɃ ɅǍ 

ǪǸɾʌǍțṞ ȶȡ ɾɶǸǱȡʂǬǸ ©ɐɳɶǍ ɳɐʬǸʽʔȲǸȲɐ ʽ ɐȶɐȺȡʂȶȡɃȡ ȶɶǍȲȡṞ ɅȡʿȲǸ ɳǍ ʬ ʔɶǩǍɅǸɃ ɐȶɐȺȲʔ ȡɅ 

ɾʌɶǍɅɾȶȡț ǪǸɾʌǍțṣ ÿǍ ɳɐɶǍʽǱǸȺȡʌǸʬ ɐǱɶǍʿǍ țȡǸɶǍɶțȡȲɐ ǪǸɾʌɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ȡɅ ɶǍʽȺȡǬɅǸ funkcije 

ʬɾǍȶǸȓǍ ǪǸɾʌɅǸȓǍ ʌȡɳǍṣ ÃǱɾǸȶȡ ʽ ʬȡʂȲȡɃȡ țȡʌɶɐɾʌɅȡɃȡ ɐɃǸȲȡʌʬǍɃȡ ȺǍțȶɐ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ 

tveganje za kolesarje, zlasti tam, kjer je kolesarska infrastruktura omejena ali je celo ni.  

Slika 12. Operativne hitrosti na cestah v Kopru 

 

 

Eɐǩɶɐ ɐɾɅɐʬɐ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʌȡṞ ȶȡ ɾɐ ɳɶȡɾɐʌɅǸ ɅǍ ᶳᶰụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ Ğ 

ɅǍɾɳɶɐʌȲʔ ɾ ʌǸɃ ɳǍ ᶱᶳụ ɐɃɶǸʿȲǍ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ǪǸɾʌǸ ʽǍ ɃǸʂǍɅȡ ɳɶɐɃǸʌṞ ȶȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ 

ɅǸɳɐɾɶǸǱɅɐ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ȡɅʌǸɶǍȶǪȡȲȡ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡṣ įǍǬɶʌǍɅȡț ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳǍɾɐʬ ɅǍ 

ceɾʌǍț ȲǸ ɃǍȺɐṞ ǩǍɅȶȡɅ ɳǍ ɾɳȺɐț Ʌȡṣ ĞǸȺȡȶɐ ʌǸʿǍʬɐ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ ʂȡɶȡɅǍ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʌȡṝ ȶǍɶ 

93% jih je ozkih (1 Ṿɴ ɃṶṞ ȶǍɶ ɐɃǸȲʔȲǸ ɐǩǬʔʌǸȶ ʔǱɐǩȲǍṞ ɃɐʿɅɐɾʌ ɳɶǸțȡʌǸʬǍɅȲǍ ȡɅ ʬǍɶǸɅ 

dvosmerni promet.  

©Ǎȶɐʬɐɾʌ ɳɐʬɶʂȡɅ ȲǸ ɳɐʬǸǬȡɅȡ ɐǱȺȡǬɅǍṞ ʽ ʽǍɅǸɃǍɶȺȲȡʬȡɃ ʂʌǸʬȡȺɐɃ ɳɐʂȶɐǱǩ ǍȺȡ ɐʬȡɶṣ ñɐ ɳǍ 

ʬǍɶɅɐɾʌɅȡ ǸȺǸɃǸɅʌȡ ɅǸȶɐɅɾȡɾʌǸɅʌɅȡṣ ¬Ǹ ɳɶȡǩȺȡʿɅɐ ɳɐȺɐʬȡǪǍ ɳɐʌȡ ɾǸ ɳɐɅǍʂǍ ʽ ɶǍʽɃǸȲȡʌʬȡȲɐ ǍȺȡ 

ɃǍɅȲʂȡɃȡ ȺɐǬȡȺɅȡɃȡ ǸȺǸɃǸɅʌȡṞ ȶǍɶ ɃɅɐȓǸ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺȲǍ ɅǸʬǍɶɅɐɾʌȡɃ Ƀɐʌɐɶnega 

ɳɶɐɃǸʌǍṣ ñȶʔɳǍȲ ʽ ɐɾʌǍȺȡɃȡ ɳɐȓɐȲȡ ɾǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ȶɐɳȡǬȡȲɐṨ ᶵᶳụ ɳɐʌȡ ɳɐʌǸȶǍ ʬʽɳɐɶǸǱɅɐ ʽ 

ɅǸɳɶǸɃȡǬɅȡɃȡ ɐǩȲǸȶʌȡ ǍȺȡ ɅȡʬɐȲɾȶȡɃȡ ɾɳɶǸɃǸɃǩǍɃȡṞ ɾȶɐɶǍȲ ɳɐȺɐʬȡǪǍ ɳǍ Ȳȡț ɳɐʌǸȶǍ 
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ɅǸɳɐɾɶǸǱɅɐ ɐǩ ʬɐʽȡʂǬʔṞ ɃǍɅȲ ȶɐʌ ǸɅ ɃǸʌǸɶ ɾʌɶǍɅṣ ÃɳɶǸɃȺȲǸɅɐɾʌ ʽ ȲǍʬɅɐ ɶǍʽɾʬǸʌȺȲǍʬɐ ȲǸ 

ǱɐǩɶǍ ṵᶶᶷụ ɐɃɶǸʿȲǍṶṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ ʌȡɾʌȡț ɅǸȶǍȲ ɐǱɾǸȶɐʬṞ ȶȡ ɐɾʌǍȲǍȲɐ ʬ ʌǸɃȡṞ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ 

ȶɶȡʌȡǬɅǸ ʬǍɶɅɐɾʌɅǸ ʬɶʽǸȺȡṣ 

Nezanemarljiva je izpostavljenost kolesarjev motornemu prometu. Velik del 

ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ɳɐʌǸȶǍ ʬʽǱɐȺʿ ǪǸɾʌ ɾ ɾɶǸǱɅȲɐ Ǳɐ ʬǸȺȡȶɐ ɳɶɐɃǸʌɅɐ ɐǩɶǸɃǸɅȡʌʬȡȲɐṞ ʌǸʿȶǍ 

ʬɐʽȡȺǍ ɳǍ ɾɐ ɳɶȡɾɐʌɅǍ ɅǍ ᶶᶳ ɐǱɾʌɐʌȶȡț ɐɃɶǸʿȲǍṣ ÃɃǸȲȡʌǸʬ țȡʌɶɐɾʌȡ ɅǍ ʬǸǬȡɅȡ ǪǸɾʌ ȲǸ ᶳᶮ ȶɃṩțṞ 

skoraj ǱǍ ǬǸʌɶʌȡɅǍ ɳǍ ȡɃǍ ɐɃǸȲȡʌǸʬ ᶷᶮ ȶɃṩțṣ =ɶǸʽ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ɐȓɶǍȲ ɾɐ ʌȡ ɳɐȓɐȲȡ ɅǸɾȶȺǍǱɅȡ 

z varnim kolesarjenjem.  

Ocena tveganja v Kopru 

V Kopru smo analizirali 15 kilometrov kolesarske infrastrukture in ugotovili, da je ima 52% 

visoko ali ekstremno, 41% srednjo, 7% pa nizko stopnjo tveganja.  

 

Slika 13. Sploġna ocena tveganja na analizirani infrastrukturi v Kopru 

 

 

Koper se od ostalih mest, kjer je kolesarska infrastruktura tesno povezana s cestno 

infrastrukturo, ne razlikuje bistveno glede tveganja, ki je povezano s trki z motornimi 
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ʬɐʽȡȺȡṣ ñʌǍ ɳǍ ɾʌɐɳɅȲȡ ʌʬǸȓǍɅȲǍ Ʌȡʽȶȡ ʽǍ ʌɶȶ ʽ ǱɶʔȓȡɃȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ṵɅǍ ᶶᶴụ ɐɃɶǸʿȲǍṶ ȡɅ ʌɶȶ ɾ 

ɳǸʂǪȡ ṵɅǍ ᶲᶴụ ɐɃɶǸʿȲǍṶṞ ȶȺȲʔǩ ȓȺɐǩǍȺɅɐ ɾɶǸǱɅȲǸ Ǳɐ ʬȡɾɐȶǸ ɾʌɐɳɅȲȡ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ  

ñʌɐɳɅȲǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ ʌɶȶǸṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬṞ ȲǸ ɅȡʽȶǍ ɅǍ ᶵᶮ-odstotnem 

ǱǸȺǸʿʔ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ©ȺȲʔǩ ʌǸɃʔ ɳǍ ȲǸ ᶳᶵụ ɐɃɶǸʿȲǍ ʂǸ ʬǸǱɅɐ ɐʽɅǍǬǸɅǸȓǍ ɾ ɾɶǸǱɅȲɐ ɾʌɐɳɅȲɐ 

ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ ʌɐ ʬɶɾʌɐ ʌɶȶǍṞ ȶǍɶ ȺǍțȶɐ ɳɶȡɳȡʂǸɃɐ ɅǸʽǍǱɐɾʌɅȡ ʂȡɶȡɅȡṞ ɅǸɾʌǍǩȡȺɅɐɾʌȡ ɳɐʬɶʂȡɅɾȶȡț 

pogojev ali poteku kolesarske poti. Stopnja tveganja za trke z drugimi kolesarji je nizka 

ɅǍ ᶯᶲụ ɐɃɶǸʿȲǍṞ ɾʌɐɳɅȲǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ ʌɶȶǸ ɾ ɳǸʂǪȡ ɳǍ ɅǍ ᶳᶲụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ÿɐʬɶɾʌɅǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ 

ɾɐ ɾȡǪǸɶ ɅȡʿȲǍ ȶɐʌ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ ʌɶȶǸ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡṞ ɾɐ ɾȡ ɳǍ ǱɐȺɐǬǸɅi odseki kljub  temu 

ɳɶȡɾȺʔʿȡȺȡ ɾɶǸǱɅȲɐ Ǳɐ ʬȡɾɐȶɐ ɐǪǸɅɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṞ ʽȺǍɾʌȡ ʌǍɃṞ ȶȲǸɶ ɐʽȶǸ ȡɅ ǱǸȺȲǸɅǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸ 

ʽʬȡʂʔȲǸȲɐ ɃɐʿɅɐɾʌ ȶɐɅȒȺȡȶʌɐʬ ɃǸǱ ɳǸʂǪȡ ȡɅ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡṣ 

 

 

Slika 14. Stopnje tveganja razliļnih vrst tveganja v Kopru 

CycleRAP model za varnostne izboljġave v Kopru 

Najpogosteje predlagani ukrep je namestitev varnostnih ograj med cesto in kolesarsko 

ɳɐʬɶʂȡɅɐṞ ǬǸ ȲǸ ɶǍʽǱǍȺȲǍ ɃǸǱ ɅȲȡɃǍ ɃǍɅȲʂǍ ɐǱ ǸɅǸȓǍ ɃǸʌɶǍṣ ÿǍ ɳɶǸǱȺɐȓ ɾǸ ʬ ɃɐǱǸȺʔ ɳɐȲǍʬȡ 

478 -ȶɶǍʌ ȡɅ ȡɃǍ ɳɐʌǸɅǪȡǍȺ ǱɶǍɾʌȡǬɅɐ ʽɃǍɅȲʂǍʌȡ ȓȺǍʬɅɐ ʬɶɾʌɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṞ ʌȲṣ ʌɶȶǸ ɃǸǱ ȶolesarji 

ȡɅ ǍʬʌɐɃɐǩȡȺȡṣ Eɶʔȓȡ ɅǍȲɳɐȓɐɾʌǸȲʂȡ ɳɶǸǱȺɐȓṞ ȶȡ ɾǸ ɳɐȲǍʬȡ ᶱᶳᶳ-ȶɶǍʌṞ ȲǸ ʂȡɶȲǸɅȲǸ ɐʽȶȡț 

ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʬɶʂȡɅṣ ÿǍ ʔȶɶǸɳ ǩȡ ɅǍ ʌɐǬȶǍțṞ ȶȲǸɶ ɾǸ ɳɐȲǍʬȺȲǍ ʌǸʿǍʬǍṞ ɃɐʿɅɐɾʌ ʌɶȶɐʬ ʽɃǍɅȲʂǍȺ 

ʽǍ ᶱᶰṞᶱᶯụṣ įǍ ʔɶǩǍɅǍ ɐȶɐȺȲǍ ȡɅ ʽǍ ɐǱɾǸȶǸ ʽ ʬȡɾɐȶȡɃȡ țȡʌɶɐɾʌȡ ȡɅ ɳɶǸʌɐǬnostjo, kjer si kolesarji 

ǪǸɾʌɐ ǱǸȺȡȲɐ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃ ɳɶɐɃǸʌɐɃṞ ȲǸ ȶȺȲʔǬǸɅ ʔȶɶǸɳ ʔɃȡɶȲǍɅȲǍ ɳɶɐɃǸʌǍṣ ÿǍ ɾǸ ʬ ɃɐǱǸȺʔ 

pojavi 295 -ȶɶǍʌṣ fȡʽȡǬɅɐ ɾɳɶǸɃǸɅȲǸɅǍ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǍṞ ȶȡ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅɐ ʬɳȺȡʬǍ ɅǍ ʽɅȡʿǍɅȲǸ 

ɐɳǸɶǍʌȡʬɅȡț țȡʌɶɐɾʌȡṞ ȺǍțȶɐ ǱɐɾǸʿǸ ᶲᶷṞᶷᶯ-ɐǱɾʌɐʌɅɐ ɳɐʬɳɶǸǬɅɐ ʽɅȡʿǍɅȲǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʌɶȶɐʬṣ 

ÃɾʌǍȺȡ ɳɶǸǱȺɐȓȡ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ ɃǍɅȲʂǸ ɶǍʽǱǸȺȡȺɅǸ ǸȺǸɃǸɅʌǸ ṵᶰᶶᶷ ɳɶǸǱȺɐȓɐʬṶ ȡɅ ɅǍɃǸɾʌȡʌǸʬ 
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ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ɐȓɶǍȲ ɅǍ ɃǸɾʌȡțṞ ȶȲǸɶ ɾɐ ǪǸɾʌǸ ɐǱ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʬɶʂȡɅ ȺɐǬǸɅǸ ɐǱ ǸɅǸȓǍ Ǳɐ ʌɶǸț 

metrov (118 predlogov).  

¸ǍǱǍȺȲɅȲǍ ǍɅǍȺȡʽǍ ɶǍʽȶɶȡʬǍ ɾɳǸǪȡȒȡǬɅǸ ȺɐȶǍǪȡȲǸṞ ȶȡ ȲȡɃ ȲǸ ʌɶǸǩǍ ɅǍɃǸɅȡʌȡ ʌǍȶɐȲʂɅȲɐ ɳɐʽɐɶɅɐɾʌṣ 

¸ǸǱɐɾʌɐɳɅȡ ɐǱɾǸȶȡṞ ȶȲǸɶ ȲǸ ǩȡȺǍ ʽǍǩǸȺǸʿǸɅǍ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɅǍ ɅǸʽǍǱɐɾʌɅɐɾʌṞ ɃɐɶǍȲɐ ǩȡʌȡ 

ɳɐɅɐʬɅɐ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅȡṞ ǱǍ ɾǸ ʔȓɐʌɐʬȡṞ ǬǸ ɐʬȡɶǸṞ ɐʿȡɅǍ ǍȺȡ ɾȺǍǩǍ ȶǍȶɐʬɐɾʌ ɳɐʬɶʂȡɅ silijo 

ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ɅǍ ǪǸɾʌɐṣ ¬ɐȶǍǪȡȲǸ ɾ țʔȲʂȡɃȡ ȓɶɐʿɅȲǍɃȡṞ ɅǍ ɳɶȡɃǸɶ ɐǱʌɐǬɅȡɃȡ ȲǍʂȶȡ ǍȺȡ ɐǩǬʔʌɅȡɃȡ 

nivojskimi spremembami, ki se pojavljajo manj kot meter stran od kolesarskih poti, 

ɅȡɃǍȲɐ ɳǍ ɅǍɃǸʂǬǸɅȡț ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ɐȓɶǍȲṞ ɳɐʌɶǸǩʔȲǸȲɐ ʌǍȶɐȲʂɅȲɐ ȡɅʌǸɶʬǸɅǪȡȲɐṣ Ekstremno 

ʌʬǸȓǍɅȲǸ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ʌʔǱȡ ȶɶȡʿȡʂǬǍṞ ȶȡ ɾǸ ȲȡɃ ǍʬʌɐɃɐǩȡȺȡ ȡɅ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ɳɶȡǩȺȡʿǍȲɐ ɳɐ ɾȶʔɳɅȡț 

ɳɐʬɶʂȡɅǍțṞ ǍȺȡ ɳǍ ɳɶǸțɐǱȡṞ ȶȡ ɾɐʬɳǍǱǍȲɐ ʽ ʬǸȺȡȶɐ ɳɶɐɃǸʌɅɐ obremenitvijo  ȡɅ ʌǸʿȶȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡṣ 

ÿʔ ȲǸ ʌɶǸǩǍ ɅǍ Ʌɐʬɐ ʽǍɾɅɐʬǍʌȡ ɅǍǬȡɅǸ ɳɶǸǬȶǍɅȲǍṣ 

Tabela 4. Avtomatsko generirani predlogi na podlagi podatkov, zbranih v Kopru  

 

Ukrep 
~ǘŜǾƛƭƻ 

predlogov 

tƻǾǇǊŜőƴƻ ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ 
ǘǾŜƎŀƴƧŀ ƴŀ ǘƻőƪŀƘΣ ƪƧŜǊ ǎƻ 

podani predlogi 

tƻǾǇǊŜőƴƻ ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ 
tveganja na vseh 

ǘƻőƪŀƘ 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ 
ograjami (od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) 

478 25,82% 9,99% 

~ƛǊƛǘŜǾ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 355 32,31% 9,29% 

Umirjanje prometa 295 49,91% 11,92% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ƳŀƴƧǑƛƳƛ 
ƭƻőƛƭƴƛƳƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ 

289 9,67% 2,26% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ 
ograjami (od prometnega pasu oddaljeni 1-3m) 

118 52,07% 4,97% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǊŀȊƳŜƧƛǘŜǾ 80 13,61% 0,88% 

bŀƳŜǎǘƛǘŜǾ ƳŀƴƧǑƛƘ ƭƻőƛƭƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴǘƻǾ 66 3,32% 0,18% 

Ponovni pregled zavojev 63 53,66% 2,74% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ŜƴƻǎƳŜǊƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ Ǉƻǘ 61 33,53% 1,66% 

Sprememba ali odstranitev parkirnih mest 52 14,71% 0,62% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǇƻǾǊǑƛƴǎƪƛƘ ǇƻƎƻƧŜǾ 37 51,22% 1,53% 

{ǇǊŜƳŜƳōŀ ƴŀőƛƴŀ ǇǊƛōƭƛȌŜǾŀƴƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőŜ 34 2,04% 0,06% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ŘŜƭƧŜƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ 23 42,08% 0,78% 

~ƛǊƛǘŜǾ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 17 16,59% 0,23% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǾŀǊƴƻǎǘƴŜ ȊŀǎƴƻǾŜ ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ 16 4,47% 0,06% 

hŘǎǘǊŀƴƛǘŜǾ ƴŜǇǊŜƳƛőƴƛƘ ƻǾƛǊ ǎ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 9 9,61% 0,07% 

Namestitev varnostne ograje 5 16,67% 0,07% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƭƻőŜƴƻ kolesarsko stezo ali pot 4 26,08% 0,08% 

Namestitev razsvetljave 2 19,39% 0,03% 
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Slika 15. Primerjava trenutnih stopenj tveganja s potencialnimi upoġtevanimi predlogi modela za varnostne izboljġave ter 

spremembo mestne politike v Kopru 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Trenutne stopnje tveganja v Kopru 

 

 

 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ ƻƎǊŀƧŀƳƛ 

(od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) 

 

 
Namestitev ukrepov za umirjanje prometa na predlaganih mestih 

 
 

 
Omejitev hitrosti na 30 km/h po celem mestu 
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!ɅǍȺȡʽǍ ɳɶǸǱȺɐȓɐʬ ʬ ©ɐɳɶʔ ȶǍʿǸṞ ǱǍ ǩȡ ɅǍɃǸɾʌȡʌǸʬ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ɐȓɶǍȲ ȡɅ ʂȡɶȲǸɅȲǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț 

ɾʌǸʽ ɐǩǬʔʌɅɐ ʬɳȺȡʬǍȺǍ ɅǍ ʽɃǍɅȲʂǍɅȲǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ ɳɶȡǩȺȡʿɅɐ ᶰᶳ-32 odstotkov. Ti ukrepi so 

ɳɐɾǸǩǸȲ ǱɶǍȓɐǪǸɅȡ ɅǍ ɐǱɾǸȶȡț ʽ ʬǸȺȡȶɐ ȶɐȺȡǬȡɅɐ ɳɶɐɃǸʌǍ ȡɅ ɐʽȶɐ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶɐ 

infrǍɾʌɶʔȶʌʔɶɐṞ ȶȲǸɶ ɾɐ ȶɐɅȒȺȡȶʌȡ ɃǸǱ ǍʬʌɐɃɐǩȡȺȡ ȡɅ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ɅǍȲɳɐȓɐɾʌǸȲʂȡṣ ÿʔǱȡ ʔɃȡɶȲǍɅȲǸ 

prometa pomaga pri premiku s visoke  v srednjo stopnjo tveganja na mnogih odsekih. To 

ɐȺǍȲʂǍ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǸ ʬ ɶǸʽȡǱǸɅǬɅȡț ɳɶǸǱǸȺȡț ȡɅ ǪɐɅǍțṞ ȶȲǸɶ ɾȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ǱǸȺȡȲɐ ɳɐʬɶʂȡɅǸ ɾ ɳǸʂǪȡṣ 

ĆȶɶǸɳṞ ȶȡ ǩȡ ɳɐʌǸɅǪȡǍȺɅɐ ɅǍȲǩɐȺȲ ʔǬȡɅȶɐʬȡʌɐ ɳɶǸɐǩɶǍʽȡȺ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡ ɳɶɐȒȡȺ ɃǸɾʌǍṞ ɳǍ ȲǸ 

ɳɶǸǱȺǍȓǍɅǍ ʔʬǸǱǩǍ ɐɃǸȲȡʌʬǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩț ɳɐ ǪǸȺǸɃ ɃǸɾʌʔṣ ÿǍ ɾɳɶǸɃǸɃǩǍ ǩȡ ʿǸ 

ɾǍɃǍ ɳɐ ɾǸǩȡ ǱɶǍɃǍʌȡǬɅɐ ɾɳɶǸɃǸɅȡȺǍ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡ ɳɶɐȒȡȺ ɃǸɾʌǍṝ ǱǸȺǸʿ ɐǱɾǸȶɐʬ ʽ ǸȶɾʌɶǸɃɅɐ 

stop ɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ǩȡ ɳǍǱǸȺ ɅǍ ᶯᶮụṞ ǱǸȺǸʿ ɐǱɾǸȶɐʬ ʽ ʬȡɾɐȶɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ɳǍ ɅǍ ɐȶɐȺȡ 

ᶯᶰụṣ æɐɾȺǸǱȡǬɅɐ ǩȡ ʬǸǬ ȶɐʌ ᶶᶮụ ɐɃɶǸʿȲǍ ɳǍǱȺɐ ʬ ȶǍʌǸȓɐɶȡȲɐ ɾ ɾɶǸǱɅȲɐ ǍȺȡ Ʌȡʽȶɐ ɾʌɐɳɅȲɐ 

ʌʬǸȓǍɅȲǍṞ ȶǍɶ ǩȡ ʬʽɳɐɾʌǍʬȡȺɐ ʬǍɶɅǸȲʂǸ ɳɐȓɐȲǸ ʽǍ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǸ ɳɐ ǪǸȺɐʌɅǸɃ ɃǸɾʌʔṣ 

Nadgradn ȲǍ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ʂǸ ʬǸǱɅɐ ɐɾʌǍȲǍ ȶȺȲʔǬɅǸȓǍ ɳɐɃǸɅǍ ʽǍ ɾɳǸǪȡȒȡǬɅǸ 

ɳɶȡɃǍɅȲȶȺȲǍȲǸṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ ɐɃǸȲȡʌǸʬ țȡʌɶɐɾʌȡ ɳɐǱǍȲǍ ɶǸʂȡʌǸʬ ɅǍ ɾȡɾʌǸɃɾȶȡ ɶǍʬɅȡṞ ȶȡ ǩȡ 

ɳɐɃǍȓǍȺǍ ʬɾǸɃ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɃṞ ɅǸ ȓȺǸǱǸ ɅǍ ʌɶǍɾɐṣ @Ǹ ʬʽǍɃǸɃɐ ʬ ɐʽȡɶ ʬɾǸ ɳɶǸǱȺɐȓǸṞ ɳɶȡǱǸɃɐ 

Ǳɐ ʽǍȶȺȲʔǬȶǍṞ ǱǍ ǩȡ ǩȡȺǍ ɐɃǸȲȡʌǸʬ țȡʌɶɐɾʌȡ ǱɐǩɶǍ ɐǱɾȶɐǬɅǍ ǱǸɾȶǍ ʽǍ ʬǍɶɅɐɾʌ ʬ ©ɐɳɶʔṞ 

dodatno pa bi jo mesto izpopolnilo z izbranimi infrastrukturnimi nadgradnjami na 

ɅǍȲɅǸʬǍɶɅǸȲʂȡț ɐǱɾǸȶȡțṣ ÿǍ ȶɐɃǩȡɅǍǪȡȲǍ ʬ ɶǍʬɅɐʬǸɾȲǸ ɳɐɾʌǍʬȡ ʂȡɶʂi vpliv  in ciljne  ukrepe, 

kar bi kolesarjenje nar ǸǱȡȺɐ ǩɐȺȲ ɾɃɐʌɶɅɐ ȡɅ ɳɶȡʬȺǍǬɅɐ ɐǩȺȡȶɐ ɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡ ʽǍ ɳɶǸǩȡʬǍȺǪǸ 

mesta.  

©ɐȺǸɾǍɶɾȶǍ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǍ ʬ ©ɐɳɶʔ ȡɃǍ ʽǍțʬǍȺȲʔȲɐǬ Ǳɐǩɶɐ ʬʽǱɶʿǸʬǍɅȡɃ ȺɐǬǸɅȡɃ 

ɳɐʬɶʂȡɅǍɃ Ǳɐǩɶɐ ɐɾɅɐʬɐṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ ɅǍʂǍ ǍɅǍȺȡʽǍ ʬɾǸǸɅɐ ɶǍʽȶɶȡʬǍ ʬȡɾɐȶǸ ȡɅ ǸȶɾʌɶǸɃɅǸ 

ɾʌɐɳɅȲǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ɅǍ ʬǸǬ ȶɐʌ ɳɐȺɐʬȡǪȡ ǍɅǍȺȡʽȡɶǍɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ÃʽȶǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸṞ ɅȲȡțɐʬǍ 

nekonsistentna  ȺɐǬȡʌǸʬ ɐǱ ǪǸɾʌ ʌǸɶ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺȲǸɅɐɾʌ visokim  prometnim obremenitvam 

ɾɳɐǱȶɐɳǍʬǍʌǍ ʬɾǍȶɐǱɅǸʬɅɐ ʔɳɐɶǍǩɅɐɾʌ ȡɅ ʬǍɶɅɐɾʌṣ įǍ ɶǸɾɅȡǬɅɐ ɳɶǸɐǩɶǍʽǩɐ ɐɃɶǸʿȲǍ ɾɐ 

ɳɐʌɶǸǩɅǸ ɾʌɶǍʌǸʂȶǸ ʂȡɶȡʌʬǸṞ ɳɐɾǸǩǸȲ ǱʬɐɾɃǸɶɅȡț ɳɐʌȡ ȡɅ ɐǱɾǸȶɐʬ ʽ ʬǸȺȡȶɐ ɐǩɶǸɃǸɅȡʌʬȡȲɐṣ 

Umik stez stran od motornega prometa in ustrezna razmejitev zagotavljata konsistentno 

ʽǍʂǬȡʌɐ ɳɶǸǱ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡṣ ĆȶɶǸɳȡ ʽǍ ʔɃȡɶȲǍɅȲǸ ɳɶɐɃǸʌǍ ɾɐ ȶȺȲʔǬɅȡ ʬ ɐǩɃɐǬȲȡț ʽ ʬǸȺȡȶɐ 

prometno obremenitvijo  ȡɅ țȡʌɶɐɾʌɃȡ ɅǍǱ ᶳᶮ ȶɃṩțṣ ©ɶȡʿȡʂǬǍ ɃɐɶǍȲɐ ǩȡʌȡ ɳɶǸʔɶǸȲǸɅǍ ʌǍȶɐṞ 

ǱǍ ɐɃɐȓɐǬǍȲɐ ʬǍɶɅɐ ȡɅ ɅǸɳɶǸȶȡɅȲǸɅɐ ɳɶǸǬȶǍɅȲǸṣ 
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Kranj 

Pri analizi cest v Kranju smo ugotovili, da se izbrana analizirana kolesarska infrastruktura 

ǩȡɾʌʬǸɅɐ ʽǍɅǍʂǍ ɅǍ ǪǸɾʌɅǸ ɐǱɾǸȶǸṞ ȶȲǸɶ ɾȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ǱǸȺȡȲɐ ǪǸɾʌɐ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡṞ ǍȺȡ ɳǍ 

ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʌȡ ɳɐʌǸȶǍȲɐ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅɐ ɐǩ ǪǸɾʌȡṣ ¸ǸȶǍȲ ȺɐǬǸɅȡț ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɾʌǸʽ ɾȡǪǸɶ ȲǸṞ ɾɐ 

pa pogosto prekinjene, kar pomeni, da morajo kol esarji v teh primerih zapeljati na cesto. 

ÿǍȶʂɅȡ ɳɶȡɃǸɶȡ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ɳɶȡǩȺȡʿɅɐ ᶱᶳṞᶱụ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍṣ æɶǍʬ ʌǸ ɳɶǸȶȡɅȡʌʬǸ 

ȡȓɶǍȲɐ ȓȺǍʬɅɐ ʬȺɐȓɐ ɳɶȡ ȶɐɅǬɅȡ ɐǪǸɅȡ ʬǍɶɅɐɾʌɅǸȓǍ ɳɶɐȒȡȺǍṣ 

 

Slika 16. Tipologije analizirane infrastrukture v Kranju 
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Slika 17. Cesta z majhno prometno obremnitvijo in 
omejitvijo hitrosti, ki si jo kolesarji delijo z avtomobili 

 

Slika 18. Loļena kolesarska povrġina, ki je od ceste 

oddaljena en meter 

 

Konflikti z motornimi vozili predstavljajo glavni vir nevarnosti v Kranju, kar hkrati vpliva 

ɅǍ ȶɐɅǬɅɐ ɐǪǸɅɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʬ ɃǸɾʌʔṣ ÿǍ ɳɐɃǍɅȲȶȺȲȡʬɐɾʌ ȲǸ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅɐ ɳɐʬǸʽǍɅǍ ɾ 

ɳɶɐɃǸʌɅȡɃȡ ʬʽɐɶǪȡṞ ȶȲǸɶ ǪǸɾʌǸṞ ȶȡ ɳɐʬǸʽʔȲǸȲɐ ɃǸɾʌɅɐ ɾɶǸǱȡʂǬǸ ʽ ɐɾʌǍȺȡɃȡ ǱǸȺȡ ɃǸɾʌǍ 

dosǸȓǍȲɐ ʬȡɾɐȶ æ¬Eæ ȡɅ ʽɅǍʌɅɐ ʬȡɾɐȶǸ ɐɳǸɶǍʌȡʬɅǸ țȡʌɶɐɾʌȡṣ Ğ ɐǩɃɐǬȲȡțṞ ȶȲǸɶ ɐɃǸȲȡʌʬǸ 

țȡʌɶɐɾʌȡ ǱɐɾǸȓǍȲɐ ᶷᶮ ȶɃṩț ȡɅ ɾɐ ʌǸʿȶǍ ʬɐʽȡȺǍ ɳɶȡɾɐʌɅǍ ɅǍ ᶶᶳụ ɐɃɶǸʿȲǍṞ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ 

ʌɶǸɅʔʌɅɐ ɳɐɃǍɅȲȶǍɅȲǸ ȒȡʽȡǬɅȡț ɶǍʽɃǸȲȡʌǸʬ ɃǸǱ ǪǸɾʌɐ ȡɅ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶɐ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɐ ʽǸȺɐ 

nevarno okolje za uporabnike mikromobilnosti.  

Slika 19. PLDP (povpreļni letni dnevni promet) v Kranju 
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Slika 20. Operativne hitrosti na cestah v Kranju 

 

 

æɐǱǍʌȶȡ ¬ǍɅǸ æǍʌɶɐȺ ǍɅǍȺȡʽǸ ȶǍʿǸȲɐṞ ǱǍ ɾɐ ɳɐʬɶʂȡɅǸ ʬǸǬȡɅɐɃǍ ʬ ɐǱȺȡǬɅǸɃ ɾʌǍɅȲʔṞ ǩɶǸʽ 

ʬǸǬȲȡț ɐʬȡɶṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ ɅǍ ʌʬǸȓǍɅȲǸ ɳǍǱǪǸʬ ȡɅ ȡʽȓʔǩǸ ɅǍǱʽɐɶǍ ʬɳȺȡʬǍ ɅǸʽǍǱɐɾʌɅǍ ʂȡɶȡɅǍ 

ɐǩɾʌɐȲǸǬȡț ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʌȡṣ æɶȡǩȺȡʿɅɐ ᶷᶱṞᶴụ Ȳȡț ȲǸ ɐʽɅǍǬǸɅȡț ȶɐʌ ɐʽȶȡț ṵɐǱ ǸɅǸȓǍ Ǳɐ ǱʬǸț 

metrov). Te dimenzije ne ustrezajo potrebam dvosmernega pro meta in prehitevanja, 

ʽȺǍɾʌȡ ʬ ǬǍɾʔṞ ȶɐ ʔɳɐɶǍǩǍ ʌɐʬɐɶɅȡț ȶɐȺǸɾ ȡɅ ɃɐɳǸǱɐʬ ɅǍɶǍʂǬǍṣ 

 

æɶȡǩȺȡʿɅɐ ᶵᶳṞᶳụ analiziranega ɐɃɶǸʿȲǍ ɳɐʌǸȶǍ ǸɅ ɃǸʌǸɶ ɾʌɶǍɅ ɐǱ ɅǸɳɶǸɃȡǬɅȡț ɐǩȲǸȶʌɐʬ 

ǍȺȡ ɐǩǬʔʌɅȡț ɅȡʬɐȲɾȶȡț ɾɳɶǸɃǸɃǩ ṵɅɳɶṣ ɶɐǩɅȡȶɐʬṶṞ ɾȶɐɶǍȲǱǍ ɳɐȺɐʬȡǪǍ ɳǍ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅɐ ɐǩ 

ǍȶʌȡʬɅȡț ǪǸɾʌɅȡț ɳǍɾɐʬȡț ǩɶǸʽ ȶǍȶɶʂɅǸȶɐȺȡ ʽǍʂǬȡʌɅǸ ɐȓɶǍȲǸṣ ¦ǍʬɅǍ ɶǍʽɾʬǸʌȺȲǍʬǍ ȲǸ ɳɶȡɾɐʌɅǍ 

ɅǍ ᶶᶷṞᶰụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ Ğ ɐǩɃɐǬȲȡț ʽǍ ɃǸʂǍɅȡ ɳɶɐɃǸʌ ǱɐǱǍȲɐ ɃɐɶǸǩȡʌɅǍ ɾɶǸǬǍɅȲǍ ɾ ɳǸʂǪȡ ȡɅ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ʂǸ ɾǸȶʔɅǱǍɶɅɐ ɳȺǍɾʌ ʌʬǸȓǍɅȲǍṞ ɾɳȺɐț ʬ ɐǩɃɐǬȲȡț ʽ ʬǸǬȲɐ ȓɅǸǬɐṞ ȶȲǸɶ ȲǸ ɳɶɐɾʌȡ ʌɐȶ 

pogosto moten.  
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Stopnje tveganja v Kranju 

V Kranju smo analizirali 15 kilometrov kolesarske infrastrukture in ugotovili, da je ima 67% 

visoko ali ekstremno, 24% srednjo, 9% pa nizko stopnjo tveganja.  

ñʌɐɳɅȲǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ ʌɶȶǸ ʽ ǱɶʔȓȡɃȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ȲǸ ɅȡʽȶǍ ɅǍ ᶵụ ɐɃɶǸʿȲǍṞ ɾʌɐɳɅȲǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ 

ʌɶȶǸ ɾ ɳǸʂǪȡ ɳǍ ɅǍ ᶰᶵụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ¸ǸȶǍʌǸɶȡ ɐǱɾǸȶȡ ɾɐ ɐʽɅǍǬǸɅȡ ɾ ɾɶǸǱɅȲɐ Ǳɐ ʬȡɾɐȶɐ ɾʌɐɳɅȲɐ 

tveganja.  

Slika 21. Sploġna ocena tveganja na analizirani infrastrukturi v Kranju 
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V Kranju, kjer je ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǍ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǍ ɳɐȓɐɾʌɐ ȡɅʌǸȓɶȡɶǍɅǍ ʬ ɐǩɾʌɐȲǸǬǸ ǪǸɾʌɅɐ 

ɐɃɶǸʿȲǸṞ ɐǪǸɅǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʌɶȶɐʬ ɃǸǱ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ȡɅ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡ ɾɐʬɳǍǱǍ ʽ ʬɾǸɾɳȺɐʂɅɐ 

oceno tveganja v ostalih mestih. So pa v nasprotju s tem ostale oblike tveganja manj 

prisotne: stopnja tve ȓǍɅȲǍ ʽǍ ʌɶȶǸ ɃǸǱ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ȲǸ ɅȡʽȶǍ ɅǍ ᶷᶱụ ɐɃɶǸʿȲǍṞ ʽǍ ʌɶȶǸ ɃǸǱ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ȡɅ ɳǸʂǪȡ ʌǸɶ ʽǍ ʌɶȶǸṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬṞ ɅǍ ᶵᶱụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ 

ĞɾǸǸɅɐ ɳǍ ɅǸȶǍʌǸɶȡ ǱǸȺǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ʂǸ ʬǸǱɅɐ ɅɐɾȡȲɐ ɾɶǸǱɅȲǸ Ǳɐ ʬȡɾɐȶɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ 

Globalni odstotki ne zbujajo pretirane skrbi, razen za trke med kolesarji in motornimi 

ʬɐʽȡȺȡṞ ȶȡ ɾɐ ɐʽɅǍǬǸɅȡ ȶɐʌ ʬȡɾɐȶɐ ʌʬǸȓǍɅȡ ɅǍ ᶳᶯụ ɐɃɶǸʿȲǍ ȡɅ ǸȶɾʌɶǸɃɅɐ ʌʬǸȓǍɅȡ ɅǍ ᶯᶲụ 

ɐɃɶǸʿȲǍṣ 

 

Slika 22. Stopnje tveganja za razliļne oblike tveganja v Kranju 
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CycleRAP model za varnostne izboljġave v Kranju 

gȺǍʬɅȡ ɳɶǸǱȺɐȓ ʬ ©ɶǍɅȲʔ ȲǸ ɅǍɃǸɾʌȡʌǸʬ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ǸȺǸɃǸɅʌɐʬ ɃǸǱ ʬɐʽȡʂǬǸɃ ȡɅ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶɐ 

infrastrukturo, ki je od prometa oddaljena manj kot en meter (478 predlogov). Sledi 

ɳɶǸǱȺɐȓ ʽǍ ʂȡɶȡʌǸʬ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ɅǍ ᶱᶳᶳ ȺɐȶǍǪȡȲǍțṞ ɾ ǬȡɃǸɶ ǩȡ ɐɃɐȓɐǬȡȺȡ ɳɶǸʌɐǬɅɐɾʌ ȡɅ 

ostale zahteve v prihodnosti. Tudi ukrepi za umirjanje prometa so visoko na prednostni 

ȺǸɾʌʬȡǪȡṝ  ᶰᶷᶳ ɳɶǸǱȺɐȓɐʬ ǪȡȺȲǍ ɅǍ ʽɅȡʿǍɅȲǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ʬ ȶɶȡʌȡǬɅȡț ɐǩɃɐǬȲȡțṞ ȶǍɶ ǩȡ ɳɐʬǸǬǍȺɐ 

ɃɐʿɅɐɾʌ ɳɶǸʿȡʬǸʌȲǍ ʬ ɳɶȡɃǸɶʔ ʌɶȶɐʬṣ ¶ǸǱ ǱɶʔȓȡɃȡ ɳɶǸǱȺǍȓǍɅȡɃȡ ʔȶɶǸɳȡ ɾɐ ɅǍɃǸɾʌȡtev 

ɃǍɅȲʂȡț ȺɐǬȡȺɅȡț ǸȺǸɃǸɅʌɐʬ ɅǍ ᶰᶶᶷ ȺɐȶǍǪȡȲǍț ʌǸɶ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǍ ɶǍʽɃǸȲȡʌʬǸ ɅǍ ᶶᶮ ȺɐȶǍǪȡȲǍțṞ ȶǍɶ 

ǩȡ ʬɐǱȡȺɐ ʬ ǩɐȺȲ ȡɅʌʔȡʌȡʬɅɐ ɃɐǩȡȺɅɐɾʌ ȡɅ ɳɶǸɳɶǸǬǸʬǍȺɐ ʬǱɐɶǸ ʬɐʽȡȺ ɅǍ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸṣ 

 

Tabela 5. Predlagani ukrepi v Kranju 

~ǘŜǾƛƭƻ ǇǊŜŘƭŀƎŀƴƛƘ ǳƪǊŜǇƻǾ 

Ukrep 
~ǘΦ 

predlogov 

tƻǾǇǊŜőƴƻ ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ 
ǘǾŜƎŀƴƧŀ ƴŀ ǘƻőƪŀƘΣ ƪƧŜǊ ǎƻ 

podani predlogi 

tƻǾǇǊŜőƴƻ ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ 
ǘǾŜƎŀƴƧŀ ƴŀ ǾǎŜƘ ǘƻőƪŀƘ 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ infrastrukture v kolesarske pasove z 
varnostnimi ograjami (od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) 458 52,10% 19,69% 

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa 374 49,75% 15,35% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ Ǉŀǎ Ȋ ƳŀƴƧǑƛƳƛ 
ƭƻőƛƭƴƛƳƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ 

184 15,42% 2,34% 

bŀƳŜǎǘƛǘŜǾ ƳŀƴƧǑƛƘ ƭƻőƛƭƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴǘƻǾ 114 3,40% 0,32% 

LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǊŀȊƳŜƧƛǘǾŜ 95 14,34% 1,12% 

Nadzor hitrosti 87 5,37% 0,39% 

Sprememba ali odstranitev parkirnih mest 61 15,50% 0,78% 

~ƛǊƛǘŜǾ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 49 29,18% 1,18% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ƴŀőƛƴƻǾ ǾǎǘƻǇŀƴƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőŜ 32 4,93% 0,13% 

Ponovni pregled zavojev 29 53,11% 1,27% 

Namestitev varnostne ograje 28 32,94% 0,76% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǇƻǾǊǑƛƴǎƪƛƘ ǇƻƎƻƧŜǾ 27 26,68% 0,59% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ŘŜƭƧŜƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ 26 49,30% 1,06% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǾŀǊƴƻǎǘƴŜ ȊŀǎƴƻǾŜ ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ 22 4,97% 0,09% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ 
varnostnimi ograjami (od prometnega pasu oddaljeni 1-3m) 17 64,10% 0,90% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ kolesarsko ulico 5 6,53% 0,03% 

OŘǎǘǊŀƴƛǘŜǾ ǇǊŜƳƛőƴƛƘ ƻǾƛǊκƻōƧŜƪǘƻǾ ƻō kolesarski infrastrukturi 1 10,91% 0,01% 
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Slika 23. Primerjava trenutnih stopenj tveganja s potencialnimi upoġtevanimi predlogi modela za varnostne izboljġave ter 

spremembo mestne politike v Kranju 

 

 

 

 

 

 

Trenutne stopnje tveganja v Kranju 

 

 

 
Uvedba ukrepov za umirjanje prometa na predlaganih odsekih 

 
 

 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ infrastrukture v kolesarske pasove z varnostnimi ograjami 

(od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) 

 
 

 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ ƻƎǊŀƧŀƳƛ 

(od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) + omejitev hitrosti na 30 km/h po celem mestu 
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@Ǹ ɳɐʬʽǍɃǸɃɐṞ ʽǍțʌǸʬǍ ɳɶǸțɐǱ ʬ ʬǍɶɅɐ ȡɅ Ǳɐǩɶɐ ɳɐʬǸʽǍɅɐ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶɐ ɃɶǸʿɐ ʬ ©ɶǍɅȲʔ 

ɅǍǱȓɶǍǱɅȲɐ ɐǩɾʌɐȲǸǬǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ʬ ʂȡɶɐȶǸṞ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɾʌǸʽǸṣ į ǱǍȲǍɅȲǸɃ 

prednosti 478 primerom, kjer model predlaga varnostne ograje in 355 primerom, kjer so 

predlag ǍɅǸ ʂȡɶȡʌʬǸṞ ȺǍțȶɐ ɃǸɾʌɐ ǩȡɾʌʬǸɅɐ ʽɃǍɅȲʂǍ ʌǍȶɐ ʌɶȶǸ ʽ ʬɐʽȡȺȡ ȶɐʌ ʌɶȶǸṞ ȶȡ ɅǸ 

ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬṣ ÿǸ ɾʌɶǍʌǸʂȶǸ ȡɅʬǸɾʌȡǪȡȲǸ ɾɐ ʬ ȶɐɃǩȡɅǍǪȡȲȡ ɾ ɾȡɾʌǸɃɾȶȡɃ 

ʽɅȡʿǍɅȲǸɃ țȡʌɶɐɾʌɅǸ ɐɃǸȲȡʌʬǸ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩț ɳɐ ǪǸȺǸɃ ɃǸɾʌʔ ȶȺȲʔǬɅǸȓǍ ɳɐɃǸɅǍ ʽǍ 

preobrazbo Kranja  ʬ ʌɶǍȲɅɐɾʌɅɐ ɃǸɾʌɐ ʽ ʬǍɶɅɐ ȡɅ ʔǱɐǩɅɐ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶɐ ɃɶǸʿɐ ʽǍ ʬɾǸ 

uporabnike mikromobilnosti.  
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Ljubljana 

¬ȲʔǩȺȲǍɅǍ ȲǸ ǸȶɐɅɐɃɾȶɐ ȡɅ ǍǱɃȡɅȡɾʌɶǍʌȡʬɅɐ ɾɶǸǱȡʂǬǸ ñȺɐʬǸɅȡȲǸṞ ȶǍɶ ʬɐǱȡ ʬ ʬȡɾɐȶɐ ɾʌɐɳɅȲɐ 

centralizacije in v ɐȓɶɐɃǸɅ ʬɾǍȶɐǱɅǸʬɅȡ ɳɶǸʌɐȶ ȺȲʔǱȡṞ ȶȡ ɾǸ ȡʽ ɐǩɶɐǩȲǍ ɃǸɾʌǍ ȡɅ ɐȶɐȺȡʂȶȡț 

ɐǩǬȡɅ ʬɾǍȶɐ Ȳʔʌɶɐ ʬɐʽȡȲɐ ʬ ɃǸɾʌɐṞ ɳɐʽɅɐ ɳɐɳɐȺǱɅǸ ȡɅ ʽʬǸǬǸɶ ɳǍ ɅǍʽǍȲ ǱɐɃɐʬṣ 

ÿɶǸɅʔʌɅȡ ɳɐǱǍʌȶȡ ȶǍʿǸȲɐṞ ǱǍ ȲǸ ɐɾǸǩɅɐ ʬɐʽȡȺɐ ȓȺǍʬɅǍ ɐǩȺȡȶǍ ɳɶǸʬɐʽǍṣ ©Ǎɶ ᶶᶲṞᶱụ ȺȲʔǱȡ ȡʽ 

¬ȲʔǩȺȲǍɅɾȶǸ ʔɶǩǍɅǸ ɶǸȓȡȲǸ ṵ¬ĆéṶ ɾǸ ʬ ɾȺʔʿǩɐ ɐǱɳɶǍʬȡ ʽ ǍʬʌɐɃɐǩȡȺɐɃṞ ȺǸ ᶯṞᶯụ ɳǍ ɾ ȶɐȺǸɾɐɃ 

ǍȺȡ ɳǸʂṣ 

įǍɅǍʂǍɅȲǸ ɅǍ ɃɐʌɐɶɅǍ ʬɐʽȡȺǍ ʽɅǍʌɅɐ ɐǩɶǸɃǸɅȲʔȲǸ ɃǸɾʌɅɐ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɐ ȡɅ ɐȶɐȺȲǸṣ 

æɶɐɃɐʬȡɶǍɅȲǸ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǍ ʌǍȶɐ ɅǸ ɳɐɾʌǍɅǸ ʽȓɐȺȲ ɾʌʬǍɶ ɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡṞ ʌǸɃʬǸǬ ʌʔǱȡ ȶȺȲʔǬɅǍ 

ɾʌɶǍʌǸȓȡȲǍ ʽǍ ɶǸʂǸʬǍɅȲǸ ʌǸȓǍ ɶǸȓȡȲɾȶǸȓǍ ɅǸɶǍʬɅɐʬǸɾȲǍṣ @ǸɳɶǍʬ ɾǸ ɅǍʂ ɳɶɐȲǸȶʌ ɃɐɶǱǍ ʽǱȡ ȺǸ 

kapljica v morje, lahko prav tovrstn e aktivno sti  ɳɶȡɳɐɃɐɶǸȲɐ ȶ ǱɶʔȓǍǬɅȡ ɃȡɾǸȺɅɐɾʌȡ ȡɅ ʌǍȶɐ 

ɳɐɃǍȓǍȲɐ ɳɶǸǱɾʌǍʬȡʌȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǸ ȶɐʌ ɐǱȺȡǬɅɐ ɃɐʿɅɐɾʌ ʽǍ ɳɶǸɃǍȓɐʬǍɅȲǸ ʽǍǱɅȲȡț 

ȶȡȺɐɃǸʌɶɐʬ Ǳɐ ǪȡȺȲǍṞ ʽȺǍɾʌȡ ʬ ɾɶǸǱȡʂǬʔ ɃǸɾʌǍṞ ɾ ǬȡɃǸɶ ǩȡ ɾǸ ʽɃǍɅȲʂǍȺ ɳɶɐɃǸʌɅȡ ɳɶȡʌȡɾȶṣ 

 

Projekt Emonika  

gȺǍʬɅǍ ǍʬʌɐǩʔɾɅǍ ȡɅ ȓȺǍʬɅǍ ʿǸȺǸʽɅȡʂȶǍ ɳɐɾʌǍȲǍṞ ȶȡ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍʌǍ ɾɶǪǸ ȺȲʔǩȺȲǍɅɾȶǸȓǍ 

ɳɐʌɅȡʂȶǸȓǍ ɳɶɐɃǸʌǍṞ ɾʌǍ ʌɶǸɅʔʌɅɐ ǱǸȺǸʿɅȡ ɳɐɳɐȺɅǸ ɳɶǸɅɐʬǸ ʬ ɾȶȺɐɳʔ æɶɐȲǸȶʌǍ MɃɐɅȡȶǍṣ 

¸ɐʬɐ ʌṣȡṣ ẌȡɅʌǸɶɃɐǱǍȺɅɐ ɳɐʌɅȡʂȶɐ ɾɶǸǱȡʂǬǸẍ ǩɐ ɳɐʬǸʽǍȺɐ ɾǸʬǸɶɅȡ ȡɅ ȲʔʿɅȡ ǱǸȺ ɃǸɾʌǍṣṦ4.  

gȺǍʬɅȡ ǪȡȺȲ ɃɐǱǸɶɅȡʽǍǪȡȲǸ ȲǸ ɳɐʌɅȡȶɐɃ ɐȺǍȲʂǍʌȡ ɳɶǸɾʌɐɳǸ ɃǸǱ ɶǍʽȺȡǬɅȡɃȡ ʬɶɾʌǍɃȡ ȲǍʬɅǸȓǍ 

ɳɶǸʬɐʽǍṞ ɳɶǸǱʬɾǸɃ ʬ ʽǍǱɅȲȡț ȶȡȺɐɃǸʌɶȡț ɳɐʌɐʬǍɅȲǍṣ ©ȺȲʔǬɅǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɅǸ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸ ɾɐṝ 

 ̧ ¸ɐʬǍ ɳǍɶȶȡɶɅǍ ɃǸɾʌǍ ʽǍ ȶɐȺǸɾǍṣ æɶǸɅɐʬǍ ȲǸ ɾȡǪǸɶ ʽǍǬǍɾɅɐ ɐɃǸȲȡȺǍ Ǳɐɾʌɐɳ Ǳɐ stojal 

za priklenjanje koles, vendar pa naj bi imel kompleks ob ʽǍȶȺȲʔǬȶʔ gradnje vrsto 

novih parkirnih mest.  

 ̧ ĞǸǬ ȶɐʌ ᶱᶮᶮᶮ ɳǍɶȶȡɶɅȡț ɃǸɾʌ ʽǍ ȶɐȺǸɾǍṞ ʌǸɶɃȡɅǍȺȡ ʽǍ ɃǸɾʌɅǍ ȶɐȺǸɾǍ ȡɅ ɳɐȺɅȡȺɅǸ 

postaje za e -kolesa.  

Projekt si prizadeva, da bi kolo postalo glavna oblika prevoza za ljudi, ki se na delo vozijo 

z vlakom ali avtobusom. Tudi med prenovo mora dostop do aktivnih oblik mobilnosti 

 
4 Municipality of Ljubljana / Mipim-2022: Project details on Emonika and the railway hub renovation. 
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ostati neomejen, da se v tranzicijski fazi ne bi izgubile trajnostne navade. Glavna postaja 

ʌǍȶɐ ɅǸ ǩɐ ʬǸǬ ɳɶǸɳɶǸȶǍṞ ʌǸɃʬǸǬ ǩɐ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȺǍ ʬɐʽȺȡʂǬǸṞ ȶȡ ɾǸ ǩɐ ȶɐɅǬɅɐ ʔɾɳǸʂɅɐ 

ɾɳɐɳǍǱȺɐ ɾ ʌǸʿǍʬɐ ʬɾǍȶɐǱɅǸʬɅȡț ɃȡȓɶǍǪȡȲ ɅǍ ǱǸȺɐ ʽ ɐɾǸǩɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡṣ ©ɐȺɐ ǩɐ ɳɶȡ ʌǸɃ ȡȓɶǍȺɐ 

pomembno, varno ȡɅ ʔǬȡɅȶɐʬȡʌɐ ʬȺɐȓɐṣ 

Analiza z orodjem Lane Patrol  v Ljubljani  

Analiza izbranih  ɐǱɾǸȶɐʬ ʬ ¬ȲʔǩȺȲǍɅȡ ȲǸ ɳɐȶǍʽǍȺǍ ɶǍʽɅɐȺȡȶɐɾʌ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ʬʽǱɐȺʿ ȓȺǍʬɅȡț 

ɃǸɾʌɅȡț ȶɐɶȡǱɐɶȲǸʬṣ ¸ǸȶǍʌǸɶȡ ɐǱɾǸȶȡ ɾǸ ɾȡǪǸɶ ɳɐɅǍʂǍȲɐ ʽ ȺɐǬǸɅȡɃȡ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡɃȡ ɾʌǸʽǍɃȡ ȡɅ 

ɐʽɅǍǬǸɅȡɃȡ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡɃȡ ɳǍɾɐʬȡṞ ʽɅǍʌǸɅ ǱǸȺǸʿ ɳǍ ɾǸ ʂǸ ʬǸǱɅɐ ʽǍɅǍʂǍ ɅǍ ǩǍɅȶȡɅǸ ȡɅ ǪǸɾʌǸṞ 

po kǍʌǸɶȡț ɳɐʌǸȶǍ ɃǸʂǍɅȡ ɳɶɐɃǸʌṣ ñȺǸǱɅȲȡ ǱʬǸ ʬɶɾʌȡ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ɳɐʬʽɶɐǬǍʌǍ ɳɶǸȶȡɅȡʌʬǸ 

v kolesarski infrastrukturi in kolesarje prisilita, da si cesto delijo z motornimi vozili. Z 

ʽǍȓɐʌǍʬȺȲǍɅȲǸɃ ɅǸɳɶǸȶȡɅȲǸɅȡț ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʌȡ ǩȡ ɳɐʬǸǬǍȺȡ ɾɳȺɐʂno varnost in udobje 

kolesarjev v Ljubljani.  

 

æɶǸȓȺǸǱǍɅɐ ɐɃɶǸʿȲǸ ɾǸ ɳɶȡɃǍɶɅɐ ɳɐɅǍʂǍ ʽ ʬȡɾɐȶɐȶǍȶɐʬɐɾʌɅɐ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶɐ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɐṞ 

ɳɶȡ ǬǸɃǸɶ ᶲᶶṞᶱụ ṵᶵṞᶰᶳ ȶɃṶ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸṣ ÿǸ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ 

Ǳɐǩɶɐ ɳɐǱȺǍȓɐ ʽǍ ʬǍɶɅɐɾʌṞ ɾǍȲ ȒȡʽȡǬɅɐ ȺɐǬʔȲǸȲɐ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ɐǱ ɃɐʌɐɶɅǸȓǍ ɳɶɐɃǸʌǍṣ EɐǱǍʌɅȡț 

ᶰᶳụ ṵᶱṞᶵᶴ ȶɃṶ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ɐʽɅǍǬǸɅȡ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡ ɳǍɾɐʬȡṞ ǪǸɾʌǸ ʽǍ ɃǸʂǍɅȡ ɳɶɐɃǸʌ ɳǍ ᶯᶲṞᶵụ 

(2,21 km). 
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Slika 24. Tipologije analizirane infrastrukture v Ljubljani 

 

 

©ȺȲʔǩ ʌǸɃʔṞ ǱǍ ɳɶǸʬȺǍǱʔȲǸȲɐ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɾʌǸʽǸṞ ɳǍ ɾȶɶǩ ʬʽǩʔȲǍȲɐ ɐǱɾǸȶȡ ʽ ɃǸʂǍɅȡɃ 

ɳɶɐɃǸʌɐɃṞ ɾǍȲ ɳɶǍʬ ʌȡ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ɅǸʬǍɶɅɐɾʌȡɃ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅȡț ɾɶǸǬǍɅȲ ʽ 

motornimi vozili. Dostop do ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʬɶʂȡɅ ȲǸ ɳɶȡ ᶷᶷṞᶲụ ɾȡǪǸɶ ʽǍǱɐɾʌǸɅṞ ȶǍɶ ɅǍȶǍʽʔȲǸ 

ɅǍ ɾɳȺɐʂɅɐ Ǳɐǩɶɐ ǱɐɾʌɐɳɅɐɾʌ ȡɅ ɅǍɃǸɃǩɅɐɾʌṣ 

 

Slika 25. Primer loļene kolesarske steze 

 

Slika 26. Primer kolesarskega pasu na cesti 
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Slika 27. PLDP (povpreļni letni dnevni promet) v Ljubljani 

 
 
 
 

Slika 28. Operativne hitrosti na cestah v Ljubljani 
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¸ǍȲǩɐȺȲ ȶɶȡʌȡǬɅɐ ɐɃǸȲȡʌǸʬ ɳɐ ǪǸȺɐʌɅǸɃ analiziranem ɐɃɶǸʿȲʔ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ ʂȡɶȡɅǍ 

ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʬɶʂȡɅṣ æɶȡǩȺȡʿɅɐ ᶵᶵṞᶳụ ṵᶯᶯṞᶴᶲ ȶɃṶ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ȲǸ ɐʽȶǸ ṵᶯ-2 m), 4,5% pa zelo 

ɐʽȶǸ ṵỔ ᶯɃṶṣ ¬Ǹ ᶯᶵṞᶷụ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ǱɐɾǸȓǍ ɾʌǍɅǱǍɶǱ ʔɾʌɶǸʽɅǸ ʂȡɶȡɅǸ ṵồ ᶰɃṶṣ ÃʽȶǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸ 

ɐʌǸʿʔȲǸȲɐ ʬǍɶɅɐ ɳɶǸțȡʌǸʬǍɅȲǸ ȡɅ ǱʬɐɾɃǸɶɅȡ ɳɶɐmet, kar neposredno negativno vpliva na 

ʔǱɐǩȲǸ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸʬṣ ᶵᶮṞᶰụ ɐɃɶǸʿȲǍ ɳɐʌǸȶǍ ǸɅɐɾɃǸɶɅɐṞ ᶰᶷṞᶶụ ɳǍ ǱʬɐɾɃǸɶɅɐṣ 

uɅʌǸɶǍȶǪȡȲǸ ɃǸǱ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶȡ ǱɐǱǍʌɅɐ ɳɐʬǸǬʔȲǸȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǸṞ ɾǍȲ ɾɃɐ ɅǍ ᶱᶯṞᶳụ ɐɃɶǸʿȲǍ 

ʽǍǩǸȺǸʿȡȺȡ ɾɶǸǱɅȲǸ Ǳɐ ʬȡɾɐȶ ɳɶǸʌɐȶ ɳǸʂǪǸʬṣ ¸Ǎ ᶶᶰṞᶰụ ȲǸ ɳɶȡɾɐʌɅɐɾʌ ȶɐȺǸɾ ɾȡǪǸɶ ɅȡʽȶǍṞ ʬǸɅǱǍɶ 

ɳǍ ȲǸ ɅǍ ɾȶɐɶǍȲ ᶯᶶụ ɐɃɶǸʿȲǍ ɳɶɐɃǸʌɅǍ ɐǩɶǸɃǸɅȡʌǸʬ ɾɶǸǱɅȲǍ Ǳɐ ʬȡɾɐȶǍṞ ȶǍɶ ʬ ȶɐɃǩȡɅǍǪȡji 

ʽ ɐʽȶȡɃȡ ɳɐʬɶʂȡɅǍɃȡ ʌɐ ɳɐȓɐɾʌɐ ʬɐǱȡ Ǳɐ ȶɐɅȒȺȡȶʌɐʬ ɃǸǱ ɶǍʽȺȡǬɅȡɃȡ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶȡ ɐɃɶǸʿȲǍṣ 

©Ǎȶɐʬɐɾʌ ɳɐʬɶʂȡɅ ȲǸ ɳɐʬǸǬȡɅȡ ɐǱȺȡǬɅǍṣ =ȡɾʌʬǸɅǸ ǱǸȒɐɶɃǍǪȡȲǸ ȡɅ ȶǍɅǍȺȡʽǍǪȡȲɾȶȡ ȲǍʂȶȡ ɾɐ 

ɳɶȡɾɐʌɅȡ ȺǸ ɅǍ ᶮṞᶴụ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɃɶǸʿǸṣ ¸ǸɳɶǸɃȡǬɅǸ ɐʬȡɶǸ ɾɐ ǩȡȺǸ ʽǍǩǸȺǸʿǸɅǸ ɅǍ ᶯṞᶰụ 

ɐɃɶǸʿȲǍṞ ɳɶǸɃȡǬɅǸ ɳǍ ɅǍ ᶮṞᶲụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ñȺǍǩʂȡ ɐɳɶȡȲǸɃ ȲǸ ǩȡȺ ʽǍʽɅǍɅ ɅǍ ᶰṞᶳ-odstotnem 

deleʿʔ ɐʽṣ ᶮṞᶱᶵ ȶȡȺɐɃǸʌɶǍ ɳɐʬɶʂȡɅṣ 

¶ɐʿɅǸ ɾɐ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸ ɅǍ ɳɐǱɶɐǬȲʔ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ǸȺǸɃǸɅʌɐʬṝ ɶǍʽɃǸȲȡʌǸʬ ṵʌȲṣ ȲǍɾɅȡ ʽɅǍȶȡ ȡɅ ʌǍȺɅǸ 

ɐʽɅǍǬǩǸṶ ɾɐ ɳɶȡɾɐʌɅǸ ȺǸ ɅǍ Ǳɐǩɶȡ ɳɐȺɐʬȡǪȡ ṵᶴᶱṞᶲụṶ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ¬ɐǬȡʌʬǸɅȡ ǸȺǸɃǸɅʌȡ ṵɅǍ ɳɶȡɃǸɶ 

ɾʌǸǩɶȡǬȶȡ ȡɅ ɶɐǩɅȡȶȡṶ ɾǸ ɳɐȲǍʬȺȲǍȲɐ ɅǍ ᶳᶳụ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔʌȶʔɶǸṞ ȶǍɶ ɳɐɃǸɅȡṞ ǱǍ ɾɐ ɅǍ ᶲᶳụ ɃɶǸʿǸ 

kolesarji izpostavljeni nenadnim premikom vozil v njihov prostor. Pohvaliti pa gre 100% 

ɳɶȡɾɐʌɅɐɾʌ ȲǍʬɅǸ ɐɾʬǸʌȺȲǍʬǸṞ ȶǍɶ ʽǍȓɐʌǍʬȺȲǍ ʬǍɶɅɐɾʌȡ ɳɶȡ ɅɐǬɅȡ ʬɐʿɅȲȡṣ 

©ɐȺǸɾǍɶȲȡ ɅǍ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅȡț ǱǸȺȡț ɐɃɶǸʿȲǍ ɾɐ ǩȡɾʌʬǸɅɐ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺȲǸɅȡ ɃɐʌɐɶɅǸɃʔ ɳɶɐɃǸʌʔṣ 

æǍɾ ʽǍ ɃɐʌɐɶɅǍ ʬɐʽȡȺǍ ȲǸ ɃǍɅȲ ȶɐʌ ɃǸʌǸɶ ɾʌɶǍɅ ɅǍ ᶴᶰṞᶰụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ᶵᶵṞᶵụ ɳɐʬɶʂȡɅ ɳɐʌǸȶǍ ȺǸ 

meter stran od objektov ali nivojskih sprememb (na primer robnikih), 76,3% pa ob 

ploǬɅȡȶȡțṣ 

uɅʌǸɅʽȡʬɅɐɾʌ ɳɶɐɃǸʌǍ ɅȡțǍṞ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺȲǸɅɐɾʌ ʌǸʿȶȡɃ ʬɐʽȡȺɐɃ ɳǍ ȲǸ ȶȺȲʔǬɅǍ ṵɾʌɐɳɅȲǍ 

ʌʬǸȓǍɅȲǍ ȲǸ ɾɶǸǱɅȲǍ Ǳɐ ʬȡɾɐȶǍ ɅǍ ᶳᶶṞᶯụ ɐɃɶǸʿȲǍṶṣ æ¬Eæ ȲǸ ʬȡɾɐȶ ɅǍ ɅǸȶǍȲ ɐǱɾǸȶȡțṣ ᶯᶰṞᶯụ 

ɐɃɶǸʿȲǍ ɳɐʌǸȶǍ ʬʽǱɐȺʿ ǪǸɾʌṞ ɳɐ ȶǍʌǸɶȡț ǱɅǸʬɅɐ ɳɐʌʔȲǸ ᶲᶮṣᶮᶮᶮ ʬɐʽȡȺṣ ñȶɶǩ ʬʽǩʔȲǍȲɐ ʌʔǱȡ 

omǸȲȡʌʬǸ țȡʌɶɐɾʌȡṣ ¸ǍȲɳɐȓɐɾʌǸȲʂǍ ȲǸ ɐɃǸȲȡʌǸʬ ᶳᶮ ȶɃṩț ṵᶲᶴṞᶰụ ɐɃɶǸʿȲǍṶṞ ʽɅǍʌɅȡț ᶰᶴụ 

infrastrukture poteka ob cestah z omejitvijo 60 km/h, le 13,6% pa v conah z omejitvijo 30 

ȶɃṩțṣ =ɶǸʽ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ɐȓɶǍȲ ɾɐ ʬȡɾɐȶǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ȡɅ ʂʌǸʬȡȺɐ ɃɐʌɐɶɅȡț ʬɐʽȡȺ ʬ ɐɾɅɐʬȡ 

neko mpatibilne z visoko stopnjo varnosti kolesarjev.  

¸Ǎ ɐɃɶǸʿȲʔ ᶶṞᶱ-ɐǱɾʌɐʌɅȡ ǱǸȺǸʿ ʽǍɾǸǱǍȲɐ ȶɶȡʿȡʂǬǍ ȡɅ ɳɶǸțɐǱȡ ǬǸʽ ǪǸɾʌɐṣ ĞǸǬȡɅǍ ɳɐʌȡ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ʬ ȶɶȡʿȡʂǬǸ ʬɐǱȡ ȺɐǬǸɅɐ ṵᶷᶲṞᶵụṶṞ ɳɶǸɐɾʌǍɅǸȶ ṵᶳṞᶱụṶ ɳǍ ɾȶʔɳǍȲ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃ 
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prometom Ṟ ȶǍɶ ɐǩǬʔʌɅɐ ʽʬȡʂǍ ʌʬǸȓǍɅȲǸ ʌɶȶɐʬṣ Ãɾʌɶȡ ʽǍʬɐȲȡ ɾɐ ǩȡȺȡ ɐɳǍʿǸɅȡ ɅǍ ᶰṞᶲụ ɐɃɶǸʿȲǍṞ 

ɅǍȶȺɐɅȡ ɅǍǱ ᶳụ ɳǍ ɅǍ ᶱṞᶱụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ÿɐʬɶɾʌɅǸ ȺǍɾʌɅɐɾʌȡ ɐǱ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸʬ ʽǍțʌǸʬǍȲɐ ɳɶǸʬȡǱɅɐ 

ɃǍɅǸʬɶȡɶǍɅȲǸṞ ȶǍɶ ȲǸ ʬ ɾȺǍǩȡț ʬɶǸɃǸɅɾȶȡț ɳɐȓɐȲȡț ȡɅ ɳɶȡɃǸɶȡț ɐʽȶǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ʌǸʿȶɐṣ 

 

Stopnje tveganja v Ljubljani 

V Ljubljani smo analizirali 15 kilometrov kolesarske  infrastrukture in ugotovili, da je ima 

51% visoko ali ekstremno, 37% srednjo, 12% pa nizko stopnjo tveganja.  

ñʌɐɳɅȲǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ȲǸ ɅȡʽȶǍ ʽǍ ʌɶȶǸṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ ɐɾʌǍȺȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬ ɅǍ ᶲᶰụ ɐɃɶǸʿȲǍṞ 

ʽǍ ʌɶȶǸ ʽ ǱɶʔȓȡɃȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ɅǍ ᶶụ ɐɃɶǸʿȲǍ ȡɅ ʽǍ ʌɶȶǸ ɾ ɳǸʂǪȡ ɅǍ ᶱᶶụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ ĞɾǸǸɅɐ ɳǍ ɾɐ 

ǩȡȺȡ ɅǸȶǍʌǸɶȡ ɐǱɾǸȶȡ ɐʽɅǍǬǸɅȡ ɾ ɾɶǸǱɅȲɐ Ǳɐ ʬȡɾɐȶɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ 

Slika 29. Sploġna ocena tveganja na podlagi CycleRAP analize v Ljubljani 

 

 

Ğ ¬ȲʔǩȺȲǍɅȡṞ ȶȲǸɶ ɾɐ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸ ʌǸɾɅɐ ɳɐʬǸʽǍɅǸ ʽ ɐǩɾʌɐȲǸǬɐ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɐṞ ɾǸ 

ɐǪǸɅǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʌɶȶɐʬ ʽ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡ ɾȶȺǍǱǍ ʽ ʬɾǸɾɳȺɐʂɅɐ ɐǪǸɅɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ æɐ Ǳɶʔȓȡ 
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ɾʌɶǍɅȡ ɳǍ ȡɃǍȲɐ ɐɾʌǍȺȡ ɾǪǸɅǍɶȡȲȡṞ ʌɐɶǸȲ ʌɶȶȡ ʽ ǱɶʔȓȡɃȡ ɾɶǸǱɾʌʬȡ ɃȡȶɶɐɃɐǩȡȺɅɐɾʌȡṞ ʌɶȶȡ ɾ ɳǸʂǪȡ 

ȡɅ ʌɶȶȡṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬṞ ɅȡʿȲɐ ɐǪǸɅɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ɅǍ ʬǸǬȡɅȡ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅǸȓǍ 

ɐɃɶǸʿȲǍṣ ©ɐɅȒȺȡȶʌȡ ɾ ɳǸʂǪȡ ṵᶱᶯụṶ ȡɅ ʌɶȶȡṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬ ṵᶱᶲụṶ 

ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ǩȡɾʌʬǸɅ ǱǸȺǸʿ ʌɶȶɐʬṞ ȶȲǸɶ ȲǸ ǩȡȺɐ ɐɃɶǸʿȲǸ ɐǪǸɅȲǸɅɐ ɾ ɾɶǸǱɅȲɐ ɾʌɐɳɅȲɐ 

tveganja.  

 

 

Slika 30. Stopnje tveganja za razliļne vrste tveganja v Ljubljani 

 
CycleRAP model za varnostne izboljġave v Ljubljani 

>ʳǪȺǸé!æ ɃɐǱǸȺ ʽǍ ʬǍɶɅɐɾʌɅǸ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸ ɾǸ ʽǍɅǍʂǍ ɅǍ ʿǸ ʬɅǸʂǸne cestne atribute in 

ocene tveganja, na podlagi katerih generira prednostni seznam posegov, katerih cilj je 

ʽɃǍɅȲʂǸʬǍɅȲǸ ɳɐȓɐɾʌɐɾʌȡ ȡɅ ɶǸɾɅɐɾʌȡ ʌɶȶɐʬṣ !ɅǍȺȡʽǍ ɾǸ ɐɾɶǸǱɐʌɐǬǍ ɅǍ ɳɐȓɐɾʌɐɾʌ 

ɳɐɾǍɃǸʽɅȡț ɳɶǸǱȺɐȓɐʬ ʌǸɶ ɳɐʌǸɅǪȡǍȺɅɐ ʽɃǍɅȲʂǍɅȲǸ ʂʌǸʬȡȺȶǍ ʌɶȶɐʬṣ ÃʽɅǍǬǸɅo je 

ɳɶȡǬǍȶɐʬǍɅȲǸ ʽɃǍɅȲʂǍɅȲǸ ʂʌǸʬȡȺǍ ʌɶȶɐʬ ʽǍ ɳɐɾǍɃǸʽɅɐ ȺɐȶǍǪȡȲɐ ɅǍ ʽǸɃȺȲǸʬȡǱʔṣ 

 

Ġtevilo predlaganih ukrepov 

Ukrep 
Ġt. 

predlogov 

Povpreļno 

zmanjġanje 

tveganja na 

toļkah, kjer so 

podani predlogi 

Povpreļno 

zmanjġanje 

tveganja na vseh 

toļkah 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ ƻƎǊŀƧŀƳƛ 

(od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) 
460 73,03% 26,18% 

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa 289 53,89% 12,14% 
LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǊŀȊƳŜƧƛǘǾŜ 267 15,41% 3,21% 
~ƛǊƛǘŜǾ infrastrukture 188 34,15% 5,00% 
bŀƳŜǎǘƛǘŜǾ ƳŀƴƧǑƛƘ ƭƻőƛƭƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴǘƻǾ 169 3,19% 0,42% 
Sprememba ali odstranitev parkirnih mest 113 14,54% 1,28% 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ ƻƎǊŀƧŀƳƛ 110 64,49% 5,53% 
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(od prometnega pasu oddaljeni 1-3m) 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ƴŀőƛƴƻǾ ǾǎǘƻǇŀƴƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőŜ 69 4,42% 0,24% 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ŘŜƭƧŜƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ 58 45,81% 2,07% 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ Ǉŀǎ Ȋ ƳŀƴƧǑƛƳƛ ƭƻőƛƭƴƛƳƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ 47 21,76% 0,80% 
LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǇƻǾǊǑƛƴǎƪƛƘ ǇƻƎƻƧŜǾ 33 50,62% 1,30% 
Ponovni pregled zavojev 29 52,40% 1,18% 
Namestitev varnostne ograje 21 31,91% 0,52% 
~ƛǊƛǘŜǾ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 17 16,60% 0,22% 
hŘǎǘǊŀƴƛǘŜǾ ƴŜǇǊŜƳƛőƴƛƘ ƻǾƛǊ ǎ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 13 10,40% 0,11% 
Nadzor hitrosti 11 5,39% 0,05% 
hŘǎǘǊŀƴƛǘŜǾ ǇǊŜƳƛőƴƛƘ ƻǾƛǊκƻōƧŜƪǘƻǾ ƻō ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƛ 6 6,93% 0,03% 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ŜƴƻǎƳŜǊƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ Ǉƻǘ 6 36,96% 0,17% 
LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ŘƻǎǘƻǇŀ Řƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 6 3,13% 0,01% 
LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǾŀǊƴƻǎǘƴŜ ȊŀǎƴƻǾŜ ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ 5 4,37% 0,02% 
tƻƴƻǾƴƛ ǇǊŜƎƭŜŘ ǇƻǘŜƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛǑƪƛƘ ŀƭƛ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƘ ǘƛǊƴƛŎ 1 23,82% 0,02% 

 

¸ǍȲɳɐȓɐɾʌǸȲʂȡ ɳɶǸǱȺɐȓ ʽǍ ȺȲʔǩȺȲǍɅɾȶɐ ɐɃɶǸʿȲǸ ȲǸ ɅǍǱȓɶǍǱɅȲǍ ɐǩɾʌɐȲǸǬǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ʬ 

ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳǍɾɐʬǸṞ ȶȡ ɾɐ ɐǱ ǪǸɾʌǸ ȺɐǬǸɅȡ ʽ varnostnimi  ograjami, zlasti kjer je kolesarska 

ɳɐʌ ɐǱ ǪǸɾʌǸ ɐǱǱǍȺȲǸɅǍ ɃǍɅȲ ȶɐʌ ǸɅ ɃǸʌǸɶṣ ÿʔǱȡ ʽǍ ɳɐʬɶʂȡɅǸṞ ȶȡ ɾɐ ɐǱ ǪǸɾʌǸ ɐǱǱǍȺȲǸɅǸ ɐǱ 

enega do treh metrov, je bila namestitev varnostnih ograj predlagana 110 -ȶɶǍʌṣ ÿǍȶʂɅǍ 

ɶǸʂȡʌǸʬ ɅǍȲ ǩȡ ɳɐȲǍʬɅɐɾʌ ʌɶȶɐʬ ʽɃǍɅȲʂǍȺǍ ʽǍ ᶴᶲṞᶲᶷụṣ =ǸʌɐɅɾȶǸ ɐȓɶǍȲǸ ʽǸȺɐ ʔɾɳǸʂɅɐ ɐɃǸȲȡȲɐ 

ȡɅʌǸɶǍȶǪȡȲɐ ɃǸǱ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡ ȡɅ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡṣ ÿʔǱȡ ɃǍɅȲʂȡ ȺɐǬȡȺɅȡ ǸȺǸɃǸɅʌȡṞ ȶǍȶɶʂɅȡ ɾɐ 

ɾʌǸǩɶȡǬȶȡ ȡɅ ɅȡʽȶǸ ɳȺǍɾʌȡǬɅǸ ɐʬȡɶǸ ȺǍțȶɐ ɐǩǬʔʌɅɐ ʽɃǍɅȲʂǍȲɐ ȶɐɅȒȺȡȶʌǸṞ ʽȺǍɾʌȡ ǬǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡ 

ɳǍɾ ȡɅ ʬɐʽȡʂǬǸ ȺɐǬuje  varovalni pas.  

   

Slika 31. Primeri loļilnih elementov, ki pomagajo zmanjġati tveganje. Priporoļljiva je uporaba trdnejġih elementov, kadar 
so hitrosti in obseg prometa veļji. 

 
ĆȶɶǸɳȡ ʽǍ ʔɃȡɶȲǍɅȲǸ ɳɶɐɃǸʌǍ ɾǸ ȶɐʌ Ǳɶʔȓȡ ɅǍȲɳɐȓɐɾʌǸȲʂȡ ɳɶǸǱȺɐȓ ʬ ǍɅǍȺȡʽȡ ɳɐȲǍʬȡ ᶰᶶᶷ-krat. 

ÿȡ ʔȶɶǸɳȡ ṵȓɶǩȡɅǸṞ ʂȡȶǍɅǸṞ ʽɐʿǸɅȲǍṶ ɾɐ ȶȺȲʔǬɅǸȓǍ ɳɐɃǸɅǍ ʽǍ ʔɶǩǍɅǍ ɐȶɐȺȲǍṞ ȶȲǸɶ ɾǸ ɃɐɶǍȲɐ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ʽɅǍȲʌȡ ʬ ɃǸʂǍɅǸɃ ɳɶɐɃǸʌʔ ǍȺȡ ɳǍ ɳɶǸǬȶǍʌȡ ȶɶȡʿȡʂǬǍṣ ĞǸɶȲǸʌɅɐɾʌ ʌɶȶɐʬ ɾǸ ɾ ʌǸɃȡ 

ʔȶɶǸɳȡ ʽɃǍɅȲʂǍ ʽǍ ᶳᶱṞᶶᶷụṞ ɅȲȡțɐʬǸ ɳɐɾȺǸǱȡǪǸ ɳǍ ɾɐ ɐɃȡȺȲǸɅǸ ʽǍɶǍǱȡ ɅȡʿȲȡț ɐɳǸɶǍʌȡʬɅȡț 

țȡʌɶɐɾʌȡṣ ¶ɐǬǸɅ ɳɐʔǱǍɶǸȶ ȲǸ tudi na razmejitvi, ki jo model predlaga 267 -ȶɶǍʌṣ ĞʽǱɶʿǸʬǍɅȲǸ 

ȲǍɾɅȡț ʽɅǍȶɐʬ ȡɅ ɐʽɅǍǬǩ ʽɃǍɅȲʂǍ ʬǸɶȲǸʌɅɐɾʌ konfliktov  z ovirami  in dr ʔȓȡɃȡ ʔǱǸȺǸʿǸɅǪȡṞ 

ɾǍȲ ɾɐ ɶǍʽȺȡǬɅȡ ɳɶɐɃǸʌɅȡ ʌɐȶɐʬȡ ȲǍɾɅɐ ȺɐǬǸɅȡṣ 
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¶ɐǱǸȺ ɅǍ ᶯᶶᶶ ȺɐȶǍǪȡȲǍț ɳɶǸǱȺǍȓǍ ʂȡɶȡʌǸʬ ɳɶǸɐʽȶȡț ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳɐʬɶʂȡɅṣ  ÿǍ ʔȶɶǸɳ ʽɃǍɅȲʂǍ 

ɃɐʿɅɐɾʌ ʌɶȶɐʬ ʽǍ ᶱᶲṞᶯᶳụṞ ɾǍȲ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɃ ɐɃɐȓɐǬȡ ǱɐʬɐȺȲ ɃǍɅǸʬɶɾȶǸȓǍ ɳɶɐɾʌɐɶǍ ʽǍ ʔɃȡȶ 

ʌǸɶ ɐɃɐȓɐǬȡ ʔǱɐǩǸɅ ǱʬɐɾɃǸɶɅȡ ɳɶɐɃǸʌ ǍȺȡ ɳɶǸʬɐʽ ɾ ʌɐʬɐɶɅȡɃȡ ȶɐȺǸɾȡṣ ¸ǍɃǸɾʌȡʌǸʬ ȺǍʿȲȡț 

ȺɐǬȡȺɅȡț ǸȺǸɃǸɅʌɐʬṞ ȶǍȶɶʂɅȡ ɾɐ ɳɶǸɃȡǬɅȡ ǍȺȡ ɅǸɳɶǸɃȡǬɅȡ ɾʌǸǩɶȡǬȶȡṞ ȲǸ ǩȡȺǍ ɳɶǸǱȺǍȓǍɅǍ ᶯᶴᶷ-

ȶɶǍʌṣ æɐɾǍɃǸʽǸɅ ɾʌǸǩɶȡǬǸȶ ɾȡǪǸɶ ʽɃǍɅȲʂǍ ɃɐʿɅɐɾʌ ʌɶȶǍ ȺǸ ʽǍ ᶱṞᶯᶷụṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ ɾɐ ɾǸ ȡʽȶǍʽǍȺȡ 

ȶɐʌ ʔǬȡɅȶɐʬȡʌɐ ɅȡʽȶɐǪǸɅɐʬɅɐ ɐɶɐǱȲǸ ʽǍ ɳɶǸɳɶǸǬǸʬǍɅȲǸ ɾǍɃɐʬɐȺȲɅȡț ʬǱɐɶɐʬ Ƀɐʌɐrnih vozil 

na kolesarske pasove.  

æɐʔǱǍɶȡʌȡ ʬǸȺȲǍ ʌʔǱȡ ɅǸȶǍȲ ɾɳǸǪȡǍȺȡʽȡɶǍɅȡț ʔȶɶǸɳɐʬ ʽǍ ɶǍʽɶǸʂȡʌǸʬ ȺɐȶǍȺɅȡț konfliktnih 

ɐǩɃɐǬȡȲ. 113-krat je bila predlagana premestitev ali odstranitev parkirnih mest v izogib 

trkom kolesarjev v vrata, ki jih neprevidno odprejo potniki v avtomobilih. Model predlaga 

ɳɐɅɐʬɅȡ ɳɶǸȓȺǸǱ ȶɶȡʿȡʂǬ ṵʬ ᶴᶷ ɳɶȡɃǸɶȡț ɅǍǬȡɅ ɳɶȡǩȺȡʿǸʬǍɅȲǍ ɳɶǸțɐǱʔṞ ʬ ᶳ ɳɶȡɃǸɶȡț ɾǍɃɐ 

ʽǍɾɅɐʬɐ ɳɶǸțɐǱǍṶṞ ȶȲǸɶ ȲǸ ʌɶǸɅʔʌɅɐ ɳɐʬǸǬǍɅɐ ʌʬǸȓǍɅȲǸ ʽǍ ʌɶȶǸṣ ÃɃǸɃǩǸ ʬɶǸǱɅǍ 

ɳɶȡɳɐɶɐǬȡȺǍ ɾɐ ʌʔǱȡ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸ ɳɐʬɶʂȡɅɾȶȡț ɳɐȓɐȲǸʬ ɅǍ ᶱᶱ ɃǸɾʌȡț ʬ ȡʽɐȓȡǩ ʽǱɶɾɐɃṞ ɅǍ ᶰ9 

ɃǸɾʌȡț ɳǍ ɳɐɅɐʬɅȡ ɳɶǸȓȺǸǱ ɐɾʌɶȡț ɐʬȡɅȶɐʬ ʬ ȡʽɐȓȡǩ ɳǍǱǪǸɃ ȡɅ ʌɶȶɐɃṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ 

Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬṣ 

Analizirali smo tudi posledice potencialne uvedbe omejitve hitrosti na 30 km/h po celi 

¬ȲʔǩȺȲǍɅȡṣ ÿǍȶʂɅǍ ɅǍɳɐʬǸǱ ɶǍǱȡȶǍȺɅɐ ɾɳɶǸɃǸɅȡ ʬǍɶɅɐɾʌɅɐ ɳɐǱɐǩɐ ɃǸɾʌǍṣ ¸Ǎ ʽǸɃȺȲǸʬȡǱʔ 

ɐǩ ʌǸȲ ɳɶǸǱɳɐɾʌǍʬȶȡ ʔɳǍǱǸ ʂʌǸʬȡȺɐ ʌʬǸȓǍɅȡț ɐǱɾǸȶɐʬṞ ʬǸǬȡɅǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ɳǍ ɳɶǸȡǱǸ ɅǍ Ʌȡʽȶɐ 

ǍȺȡ ɾɶǸǱɅȲɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ ÿǍȶʂɅɐ ɅǍɳɐʬǸǱ ɳɐǱɳȡɶǍ ʌʔǱȡ >ʳǪȺǸé!æ ɃǸʌɐǱɐȺɐȓȡȲǍṞ ȶȡ 

visoke operativne hitrosti motornega prometa navaja kot glavni vzrok za trke med kolesi 

ȡɅ ɃɐʌɐɶɅȡɃȡ ʬɐʽȡȺȡṣ Ğ ɃɐǱǸȺʔ ɾɐ ɅǍɃɶǸǬ ʬȡɾɐȶǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ʬ ɐɾɅɐʬȡ ɅǸɾȶȺǍǱɅǸ ʽ ʬǍɶɅȡɃ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǸɃṞ ɶǍʽǸɅ ǬǸ ɾɐ kolesarji  popoln oma  ȒȡʽȡǬɅɐ ȺɐǬǸɅȡ ɐǱ ʬɐʽȡʂǬǍ ʽǍ ɃɐʌɐɶɅȡ 

promet ṣ įɃǍɅȲʂǍɅȲǸ ɐɃǸȲȡʌʬǸ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩț ȡʽɳɐȺɅȡ ɅǸȶǍȲ ɳɐȺȡʌȡǬɅȡț ȡɅ ʌǸțɅȡǬɅȡț ǪȡȺȲǸʬṝ 

 

 ̧ æɶȡ țȡʌɶɐɾʌȡ ᶱᶮ ȶɃṩț ȲǸ ȶȡɅǸʌȡǬɅǍ ǸɅǸɶȓȡȲǍ ǩȡɾʌʬǸɅɐ ɃǍɅȲʂǍṞ ȶǍɶ ɐǩǬʔʌɅɐ ʽʬȡʂǍ 

ɃɐʿɅɐɾʌ ɳɶǸʿȡʬǸʌȲǍ ʽǍ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶǸ ȶɐȺǸɾ ȡɅ ɐɾʌǍȺȡț ȺǍțȶȡț ʬɐʽȡȺṣ 

 ̧ Model za ʬǍɶɅɐɾʌɅǸ ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸ ɳɐȓɐɾʌɐ ɳɶǸǱȺǍȓǍ ʽɅȡʿǍɅȲǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩț ɳɶǍʬ 

ʽǍʌɐṞ ȶǸɶ ʽɅǍʌɅɐ ʽɅȡʿǍ ɃɐʿɅɐɾʌȡ ʌɶȶɐʬ ṵɳɶȡǩȺȡʿɅɐ ᶳᶱṞᶶᶷụ ʬ ʔɶǩǍɅȡț ɾǸȶʌɐɶȲȡțṶṣ 

 ̧ ÃɃǸȲȡʌǸʬ țȡʌɶɐɾʌȡ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩț ǩȡ ɐʽȶǸ ǪǸɾʌǸ ȡɅ ǪǸɾʌǸ ʽ ɃǸʂǍɅȡɃ ɳɶɐɃǸʌɐɃṞ ȶȲǸɶ ɾǸ 

ʌɶǸɅʔʌɅɐ ɳɐȲǍʬȺȲǍ ʬȡɾɐȶǍ ɾʌɐɳɅȲǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍṞ ɅǍɶǸǱȡȺǍ ǩȡɾʌʬǸɅɐ ʬǍɶɅǸȲʂǸ ȡɅ ʔǱɐǩɅǸȲʂǸ 

za vsakodnevno rabo.  
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Slika 32. Primerjava trenutnih stopenj tveganja s potencialnimi upoġtevanimi predlogi modela za varnostne izboljġave ter 

spremembo mestne politike v Ljubljani 

 

 

 

 

 

 

Trenutne stopnje tveganja v Ljubljani 

 

 

 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ ƻƎǊŀƧŀƳƛ 

(od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) 

 

 
Uvedba ukrepov za umirjanje prometa na predlaganih odsekih 

 
 

 
Omejitev hitrosti na 30 km/h po celem mestu 
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@Ǹ ɳɐʬʽǍɃǸɃɐṞ ɾɐ ʽǍ ɳɶǸɃȡȶ ȶ ʬǸǬȲȡ ɾʌɐɳɅȲȡ ʬǍɶɅɐɾʌȡ ʬ ¬ȲʔǩȺȲǍɅȡ ȶȺȲʔǬɅǸ ɅǍɃǸɾʌȡʌʬǸ ɐȓɶǍȲ 

ʌǸɶ ʂȡɶȡʌǸʬ ɐǩɾʌɐȲǸǬǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸṣ ÃǩǬȡɅǍ ǩȡ ʽ ɐɾɶǸǱɐʌɐǬǍɅȲǸɃ ɅǍ ᶲᶴᶮ ɳɶȡɃǸɶɐʬṞ ȶȡ 

ɳɐʌɶǸǩʔȲǸȲɐ ɐȓɶǍȲǸ ȡɅ ᶰᶶᶷ ȺɐȶǍǪȡȲṞ ȶȲǸɶ ȲǸ ɳɶǸǱȺǍȓǍɅɐ ʔɃȡɶȲǍɅȲǸ ɳɶɐɃǸʌǍṞ ɐɃɐȓɐǬȡȺǍ 

ȡɅʌǸɶʬǸɅǪȡȲǸṞ ȶȡ ǩȡ ǱɐɾǸȓȺǸ ɅǍȲʬǸǬȲȡ ɳɐʬɶǍʌǸȶ ɅǍ ȡɅʬǸɾʌȡǪȡȲǸ ʬ ɾɃȡɾȺʔ ɶǸʂǸʬǍɅȲǍ ʿȡʬȺȲǸɅȲṣ 

¸ǍɳɐʬǸǱȡṞ ȶȡ ɅǍ ɳɐǱȺǍȓȡ ʽǩɶǍɅȡț ǱɐȶǍʽɐʬ ȲǍɾɅɐ ȶǍʿǸȲɐ ɅǍ ɳɐʽȡʌȡʬɅǸ ʔǬȡɅȶǸṞ ȶȡ ǩȡ Ȳȡț 

ɳɶȡɅǸɾȺǍ ʬɾǸɾɳȺɐʂɅǍ ɐɃǸȲȡʌǸʬ țȡʌɶɐɾʌȡ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩțṞ ɳɐʽȡʬǍȲɐ ȶ ɳɐȺȡʌȡǬɅǸɃʔ ʔȶɶǸɳǍɅȲʔṣ įǍ 

ȓȺǍʬɅǸ ʬɳǍǱɅȡǪǸ ɾɐ ɾȡǪǸɶ ʂǸ ʬǸǱɅɐ ɳɐȓȺǍʬȡʌɅǸȓǍ ɳɐɃǸɅǍ ɅǍǱȓɶǍǱɅȲǸ ʬ ɐǩȺȡȶȡ ʂȡɶȡʌǸʬ 

povɶʂȡɅ ȡɅ ɅǍɃǸʂǬǍɅȲǍ varnostnih  ɐȓɶǍȲṞ ǩȡ ɳǍ ɐɃǸȲȡʌǸʬ țȡʌɶɐɾʌȡ ɳɐɃǸɅȡȺǍ ʌǍȶɐȲʂɅȲȡ ȡɅ 

ʌǸɃǸȺȲȡʌ ʔȶɶǸɳ ʽǍ ʽɅȡʿǸʬǍɅȲǸ ɐȓɶɐʿǍɅȲǍ ʿȡʬȺȲǸɅȲ ʬ ɳɶɐɃǸʌʔṣ æɶǍʬ ʌǍȶɐ ǩȡ ɳɐȺǸȓ ʽɅȡʿǍɅȲǍ 

ɾʌɐɳɅȲǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ɅǍ ʬɾǸț ɐǱɾǸȶȡțṞ ȶȡ ɾɐ ʌɶǸɅʔʌɅɐ ɐʽɅǍǬǸɅȡ ʽ ẌǸȶɾʌɶǸɃɅɐẍṞ ʌǍȶʂǸɅ ʔȶɶǸɳ 

ɳɶȡɳɐɃɐȓǸȺ ȶ ʂȡɶʂȡɃ ʔɶǩǍɅȡɃ ǪȡȺȲǸɃ ʌɶǍȲɅɐɾʌȡṞ ȲǍʬɅǸȓǍ ʽǱɶǍʬȲǍ ȡɅ ȶǍȶɐʬɐɾʌȡ ʿȡʬȺȲǸɅȲǍ ʬ 

mestu. Pot do trajnostne in varne mobilnosti je jasna.  
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Novo mesto 

Analiz a v Novem mestu je razkril aṞ ǱǍ ȲǸ ʬǍɶɅɐɾʌ ɅǍ ʬǸȺȡȶǸɃ ǱǸȺʔ ɐɃɶǸʿȲǍ ʔɾʌɶǸʽɅɐ 

ʽǍȓɐʌɐʬȺȲǸɅǍ ʽ ȺɐǬǸɅȡɃȡ ɾʌǸʽǍɃȡṞ ȡɃǍ ɳǍ ʬǸȺȡȶɐ ʌǸʿǍʬ ɾ ǪǸɾʌǍɃȡṞ ɳɐ ȶǍʌǸɶȡț ɳɐʌǸȶǍ ɳɶɐɃǸʌ 

ʽ ʬȡɾɐȶȡɃȡ țȡʌɶɐɾʌɃȡṣ gȺǍʬɅǍ ʬɶɾʌǍ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ɾɐ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɾʌǸʽǸ ṵᶳᶶṞᶰụ ɐʽṣ ᶶṞᶵ 

ȶɃ ɐɃɶǸʿȲǍṶṞ ʽɅǍʌǸɅ ǱǸȺǸʿ ṵᶰᶶṞᶰụ ɐʽṣ ᶲṞᶰᶯ ȶɃṶ ɳǍ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ǪǸɾʌǸ ʽ ɃǸʂǍɅȡɃ 

ɳɶɐɃǸʌɐɃṞ ȶȲǸɶ ɾɐ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ɅǍȲɶǍɅȺȲȡʬǸȲʂȡṣ  

 

Slika 33. Tipologije analizirane infrastrukture v Novem mestu 

 

 

 
Slika 34. Primer loļene kolesarske steze, ki poteka ob 

cesti z visoko omejitvijo hitrosti 

 
Slika 35. Primer loļene kolesarske steze, ki poteka ob 

cesti z niģjo omejitvijo hitrosti 
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Slika 36. PLDP na cestah v Novem mestu 

 

 

gȺǍʬɅǍ ȺǍɾʌɅɐɾʌ ɳɐʬɶʂȡɅ ʬ ¸ɐʬǸɃ ɃǸɾʌʔ ȲǸ ɅȲȡțɐʬǍ ɶǸɾʌɶȡȶʌȡʬɅǍ ʽǍɾɅɐʬǍṨ ɳɐʬɶʂȡɅǸ ɳɐ 

ǪǸȺɐʌɅǸɃ ɐɃɶǸʿȲʔ ɾɐ ȶȺǍɾȡȒȡǪȡɶǍɅǸ ȶɐʌ ɐʽȶǸ ṵᶯṾ2 m), kar pomeni, da nobena od njih ne 

ʔɾʌɶǸʽǍ ɾʌǍɅǱǍɶǱʔ Ẍʂȡɶɐȶɐẍ ṵồ ᶰɃṶṣ ÿɐ ɐǩǬʔʌɅɐ ʽɃǍɅȲʂǍ ɃɐʿɅɐɾʌ ɳɶǸțȡʌǸʬǍɅȲǍ ȡɅ ɶǍǩǸ 

tovor Ʌȡț ȶɐȺǸɾṣ uʽɳɐɾʌǍʬȡʌǸʬ ɃɐʌɐɶɅǸɃʔ ɳɶɐɃǸʌʔ ʽ ʬȡɾɐȶȡɃȡ țȡʌɶɐɾʌɃȡ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ ʂǸ 

dodatno skrb.  
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Slika 37. Operativne hitrosti v Novem mestu 

 

 

Ğ ¸ɐʬǸɃ ɃǸɾʌʔ ᶱᶳṞᶱụ ɳɶǸȓȺǸǱǍɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ɳɐʌǸȶǍ ʬʽǱɐȺʿ ǪǸɾʌṞ ȶȲǸɶ ɾǸ ɐɃǸȲȡʌʬǸ țȡʌɶɐɾʌȡ 

ȓȡǩȺȲǸȲɐ ɃǸǱ ᶵᶮȶɃṩț ȡɅ ᶷᶮ ȶɃṩțṣ Ğ ȶɐɃǩȡɅǍǪȡȲȡ ʽ ǱǸȲɾʌʬɐɃṞ ǱǍ ȲǸ ȶɐȺȡǬȡɅǍ ɳɶɐɃǸʌǍ ɅǍ 

vseh cestah velika, predstavlja to visoko stresno okolje za uporabnike sredstev 

mikro mobilnosti.  

 

Stopnje tveganja v Novem mestu 

V Novem mestu smo analizirali 15 kilometrov cestne infrastrukture in ugotovili, da je ima 

58% visoko ali ekstremno, 35% srednjo, 7% pa nizko stopnjo tveganja.  
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Slika 38. Sploġna ocena tveganja na analizirani infrastrukturi v Novem mestu 

 

 

Konflikti med kolesarji in motornimi vozili predstavljajo 26% odsekov z ekstremnim 

ʌʬǸȓǍɅȲǸɃṞ ʬ ȓȺǍʬɅǸɃ ʽǍɶǍǱȡ ʬȡɾɐȶȡț țȡʌɶɐɾʌȡ ʬʽɳɐɶǸǱɅɐ ɳɐʌǸȶǍȲɐǬǸȓǍ ɳɶɐɃǸʌǍṣ ᶲᶶụ 

ɐɃɶǸʿȲǍ ȲǸ ʌʬǸȓǍɅǸȓǍ ʽǍ ʌɶȶǸṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬṞ ɅǍȲʬǸɶȲǸʌɅǸȲǸ ʽǍɶǍǱȡ 

ozkȡț ɳɐʬɶʂȡɅ ȡɅ ɾʌɶɃȡț ɅǍȶȺɐɅɐʬ ṵổ ᶳụṶṞ ȶȡ ɾǸ ɳɐȲǍʬȺȲǍȲɐ ɅǍ ᶷṞᶵụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ æɐȲǍʬɅɐɾʌ 

visokega ali ekstremnega tveganja za trke med kolesarji ali trke s ɳǸʂǪȡ je nizka (7% za 

prvo vrsto trkov in 6% za drugo).  
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Slika 39. Stopnje tveganja za razliļne vrste tveganja v Novem Mestu 

 

CycleRAP model za varnostne izboljġave v Novem mestu 

Zaradi visokih hitrosti daje model pr ednost  ukrep om  v obliki namestitve varnostnih 

ɐȓɶǍȲṣ ÿɐ ȲǸ ɅǍȲɳɐȓɐɾʌǸȲʂȡ ʔȶɶǸɳṞ ȶȡ ɾǸ ʬ ɃɐǱǸȺʔ ɳɐȲǍʬȡ ᶳᶮᶷ-krat in zagotavlja 61,45 -

odstotni padec v stopnji tveganja.  

 

EʬǍ ɳɶǍʬ ʌǍȶɐ ȶȺȲʔǬɅǍ ʔȶɶǸɳǍ ʽǍ ʔɶǩǍɅǍ ɐȶɐȺȲǍ ɾʌǍ ɶǍʽɃǸȲȡʌǸʬ ṵᶰᶴᶵ ɳɶǸǱȺɐȓɐʬṶ ȡɅ 

ʔɃȡɶȲǍɅȲǸ ɳɶɐɃǸʌǍ ṵᶯᶴᶲ ɳɶǸǱȺɐȓɐʬṶṣ ıǸ ɾǍɃɐ ʔɃȡɶȲǍɅȲǸ ɳɶɐɃǸʌǍ ʽǍȓɐʌǍʬȺȲǍ ɳǍǱǸǪ ǱǸȺǸʿǍ 

trkov za 55,45%.  

 

įɅȡʿǍɅȲǸ ɐɃǸȲȡʌʬǸ țȡʌɶɐɾʌȡ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩț ʬ ȶɐɃǩȡɅǍǪȡȲȡ ʽ ɅǍɃǸɾʌȡʌʬȡȲɐ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ɐȓɶǍǱ ǩȡ 

ɐǩǬʔʌɅɐ ʽɅȡʿǍȺɐ  ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṞ ȶȡ ȲǸ ʌɶǸɅʔʌɅɐ ɐǪǸɅȲǸɅǍ ȶɐʌ ǸȶɾʌɶǸɃɅǍṣ ¸Ǎ 

ɳɐǱǸʿǸȺɾȶȡț ǪǸɾʌǍț ǍȺȡ ʌɶǍɅʽȡʌɅȡț ɐǩɃɐǬȲȡț ʽ ʬȡɾɐȶȡɃȡ țȡʌɶɐɾʌɃȡ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ʬǍɶɅɐɾʌɅǸ 

ogra ȲǸ ǸǱȡɅɐ ɶǸʂȡʌǸʬ ʽǍ ǩȺǍʿǸɅȲǸ ȶȡɅǸʌȡǬɅǸ ǸɅǸɶȓȡȲǸṞ ȶȡ Ȳɐ ʔɾʌʬǍɶȲǍ ɳɶɐɃǸʌ ɳɶȡ ᶷᶮ ȶȡȺɐɃǸʌɶȡț 

na uro.  
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Tabela 6. Predlagani ukrepi v Novem mestu 

~ǘŜǾƛƭƻ ǇǊŜŘƭŀƎŀƴƛƘ ǳƪǊŜǇƻǾ 

Ukrep ~ǘΦ ǇǊŜŘƭƻƎƻǾ 

tƻǾǇǊŜőƴƻ 

ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ ǘǾŜƎŀƴƧŀ 

ƴŀ ǘƻőƪŀƘΣ ƪƧŜǊ ǎƻ 

podani predlogi 

tƻǾǇǊŜőƴƻ 

ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ 

tveganja na vseh 

ǘƻőƪŀƘ 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ 
varnostnimi ograjami (od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) 

509 61,45% 26,40% 

LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǊŀȊƳŜƧƛǘǾŜ 267 15,59% 3,51% 

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa 164 55,45% 7,67% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ Ǉŀǎ Ȋ 

ƳŀƴƧǑƛƳƛ ƭƻőƛƭƴƛƳƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ 
163 12,44% 1,71% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ pasove z 

varnostno ograjo (od prometnega pasu oddaljeni 1-3 m) 
131 74,41% 8,23% 

Ponovni pregled zavojev 48 56,20% 2,28% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ kolesarsko ulico 26 12,86% 0,28% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ƴŀőƛƴƻǾ ǾǎǘƻǇŀƴƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőŜ 25 2,44% 0,05% 

~ƛǊƛǘŜǾ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 24 31,28% 0,63% 

Namestitev varnostne ograje 22 10,94% 0,20% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ŘƻǎǘƻǇŀ Řƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 22 7,61% 0,14% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǾŀǊƴƻǎǘƴŜ ȊŀǎƴƻǾŜ ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ 19 4,03% 0,06% 

Sprememba ali odstranitev parkirnih mest 13 14,98% 0,16% 

bŀƳŜǎǘƛǘŜǾ ƳŀƴƧǑƛƘ ƭƻőƛƭƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴǘƻǾ 13 4,75% 0,05% 

~ƛǊƛǘŜǾ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 4 16,78% 0,06% 

hŘǎǘǊŀƴƛǘŜǾ ƴŜǇǊŜƳƛőƴƛƘ ƻǾƛǊ ǎ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 4 6,84% 0,02% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǇƻǾǊǑƛƴǎƪƛƘ ǇƻƎƻƧŜǾ 3 45,21% 0,11% 

hŎŜƴŀ ǇƻǘǊŜōŜ Ǉƻ ƴƛǾƻƧǎƪƛƘ ƭƻőƛǘǾŀƘ 1 16,43% 0,01% 

tƻƴƻǾƴƛ ǇǊŜƎƭŜŘ ǇƻǘŜƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛǑƪƛƘ ŀƭƛ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƘ ǘƛǊƴƛŎ 1 28,25% 0,02% 

 

ÿɶǸɅʔʌɅɐ ʬǸǬ ȶɐʌ ᶳᶶụ ǍɅǍȺȡʽȡɶǍɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ɐɳǸɶȡɶǍ ʽ ʬȡɾɐȶȡɃȡ ȡɅ ǸȶɾʌɶǸɃɅȡɃȡ ɾʌɐɳɅȲǍɃȡ 

tveganja, z nizko ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ɳǍ ɾǸ ȺǍțȶɐ ɳɐțʬǍȺȡ ȺǸ ɳȡǬȺȡț ᶴṞᶳụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ įǍ ɳɶǍʬɐ 

ɶǸʂȡʌǸʬ ʌǸ ʌǸʿǍʬǸ Ʌȡɾɐ ǱɐʬɐȺȲ ȺǸ ʌǍȺɅǸ ɐʽɅǍǬǩǸṞ ʌǸɃʬǸǬ ȲǸ ʌɶǸǩǍ ɅǍɃǸɾʌȡʌȡ  ʬǍɶɅɐɾʌɅǸ ɐȓɶǍȲǸṣ 

¸ǍȲɳɐȓɐɾʌǸȲʂȡ ɳɶǸǱȺɐȓṞ ȶȡ ɾǸ ɳɐȲǍʬȡ ᶳᶮᶷ-ȶɶǍʌṞ ȲǸ ɅǍǱȓɶǍǱɅȲǍ ɐǩɾʌɐȲǸǬǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ɅǍ 

kolesǍɶɾȶǸ ɳǍɾɐʬǸṞ ȶȡ ɾɐ ɐǱ ǪǸɾʌǸ ȺɐǬǸɅȡ ʽ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡɃȡ ɐȓɶǍȲǍɃȡṣ 

 

Ğ ʔɶǩǍɅǸɃ ɾɶǸǱȡʂǬʔ ȡɅ ʌɶǍɅʽȡǪȡȲɾȶȡț ǪɐɅǍț ʽ ʬȡɾɐȶȡɃȡ țȡʌɶɐɾʌɃȡ ɳɐɾʌǍɅǸ ɅǍȲǩɐȺȲʂǍ 

ɾʌɶǍʌǸȓȡȲǍ ȶɐɃǩȡɅǍǪȡȲǍ ɐɃǸȲȡʌǸʬ țȡʌɶɐɾʌȡ ʌǸɶ ʽǍʂǬȡʌǍṞ ȶȡ Ȳɐ ɅʔǱȡȲɐ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɅȡ ǸȺǸɃǸɅʌȡṣ 

ñǍɃɐ ʔɃȡɶȲǍɅȲǸ ɳɶɐɃǸʌǍṞ ȶȡ ȲǸ ǩȡȺɐ ɳɐ ɶǍʽȺȡǬɅȡț ɐǱɾǸȶȡț ɳɶǸǱȺǍȓǍɅɐ ᶯᶴᶲ-ȶɶǍʌṞ ʽɅȡʿǍ 

ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ʽǍ ᶳᶳṞᶲᶳụṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ ɳɐǱǍʌȶȡ ȶǍʿǸȲɐṞ ǱǍ ɾǸ ɳɶǍʬǸ ɾɳɶǸɃǸɃǩǸ ʬ ʬǍɶɅɐɾʌȡ 

ʽǍǬɅǸȲɐ ǱɐȓǍȲǍʌȡ ʂǸȺǸ ʬ ȶɐɃǩȡɅǍǪȡȲȡ ʽ ɐɃǸȲȡʌʬȡȲɐ țȡʌɶɐɾʌȡ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩțṣ Tovrstni ukrepi bi 

ɳɐɳɐȺɅɐɃǍ ɐǱɾʌɶǍɅȡȺȡ ɐǱɾǸȶǸṞ ȶȡ ɾɐ ʌɶǸɅʔʌɅɐ ɐʽɅǍǬǸɅȡ ȶɐʌ ǸȶɾʌɶǸɃɅɐ ʌʬǸȓǍɅȡṞ ȡɅ 

ɐǱɾʌɶǍɅȡȺȡ ʬǸǬȡɅɐ ʌȡɾʌȡțṞ ȶȡ ɾɐ ʌɶǸɅʔʌɅɐ ɐʽɅǍǬǸɅȡ ȶɐʌ ʬȡɾɐȶɐ ʌʬǸȓǍɅȡṣ 
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Slika 40. Primerjava trenutnih stopenj tveganja s potencialnimi upoġtevanimi predlogi modela za varnostne izboljġave ter 

spremembo mestne politike v Novem mestu 

 

 

 

 

 

 

Trenutne stopnje tveganja v Novem mestu 

  

 

 
Uvedba ukrepov za umirjanje prometa na predlaganih odsekih 

 

 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ ograjami 

(od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) 

 
 

 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ ƻƎǊŀƧŀƳƛ 

(od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) + omejitev hitrosti na 30 km/h po celem mestu 
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Velenje 

Hrbtenico velenjske ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɃɶǸʿǸ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʌȡ ṵᶴᶰṞᶴụ 

ɐʽṣ ᶷṞᶳ ȶȡȺɐɃǸʌɶɐʬ ɐɃɶǸʿȲǍṶṣ ñȶɐɶǍȲ ɳǸʌȡɅɐ ɐɃɶǸʿȲǍ ṵᶯᶷṞᶶụṶ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ǪǸɾʌǸ ʽǍ 

ɃǸʂǍɅȡ ɳɶɐɃǸʌṞ ɾȶɶɐɃǸɅ ǱǸȺǸʿ ɳǍ ɳɶȡɳǍǱǍ ɃǸʂǍɅȡǪȡ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɳǍɾɐʬ ɅǍ ǪǸɾʌǍț 

ʌǸɶ ɾʌǸʽǍɃ ʽǍ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ȡɅ ɳǸʂǪǸṣ ¬ɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɾʌǸʽǸ ɶǸɾǱǍ ʽǍȓɐʌǍʬȺȲǍȲɐ 

ʬȡɾɐȶɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʬǍɶɅɐɾʌȡṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ Ȳȡț ɐɃǸȲʔȲǸ ʂȡɶȡɅǍṣ æɶȡǩȺȡʿɅɐ ᶷᶲṞᶷụ 

infrastrukture je ozke (1 -ᶰ ɃǸʌɶǍṶṞ ȶǍɶ ɐʌǸʿʔȲǸ ɳɶǸțȡʌǸʬǍɅȲǸ ȡɅ ǱʬɐɾɃǸɶɅȡ ɳɶɐɃǸʌṣ 

¬Ǹ ᶱụ ɐɃɶǸʿȲǍ ǱɐɾǸȓǍ ʽǍǱɐɾʌɅǸ ɾʌǍɅǱǍɶǱǸ ʂȡɶȡɅǸṞ ȶǍɶ ɳɐɃǸɅȡṞ ǱǍ so kolesarji sicer 

ɳɐȓɐɾʌɐ ȺɐǬǸɅȡ ɐǱ ɃɐʌɐɶɅǸȓǍ ɳɶɐɃǸʌǍṞ ʬǸɅǱǍɶ ɾɐ ɾʌȡɾɅȲǸɅȡ ʬ ɐʽȶǸ ȶɐɶȡǱɐɶȲǸṣ 

Slika 41. Tipologije analizirane infrastrukture v Velenju 
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Slika 42. Kolesarska pot, ki poteka ob cesti s teģkimi vozili 
(npr. tovornjaki) 

 

Slika 43. Cesta za meġani promet z majhno prometno 
obremenitvijo 

¸Ǎ ɐɳǸɶǍʌȡʬɅɐ ʬǍɶɅɐɾʌ ʌǸț ɳɐʬɶʂȡɅ ʬɳȺȡʬǍʌǍ ʌʔǱȡ ɅȲȡțɐʬǍ ɶǍʽɳɐɶǸǱȡʌǸʬ ȡɅ ɾʌǍɅȲǸṣ 

ĞǸȺǸɅȲɾȶǍ ɃɶǸʿǍ ȲǸ ȓǸɐɃǸʌɶȡȲɾȶɐ ȶɐɃɳȺǸȶɾɅǍṞ ɾǍȲ ɾɃɐ ɐɾʌɶǸ ʽǍʬɐȲǸ ʽǍǩǸȺǸʿȡȺȡ ɅǍ 

ᶶṞᶲụ ɃɶǸʿǸṣ ÿȡ ɐʬȡɅȶȡ ɾȶʔɳǍȲ ʽ ɅǍȶȺɐɅȡ ɅǍǱ ᶳụ ʔɾʌʬǍɶȲǍȲɐ ǱɐȺɐǬǸɅǸ ʌɐǬȶǸṞ ȶȲǸɶ 

ɃɐɶǍȲɐ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ɃǍɅǸʬɶȡɶǍʌȡ ɳɶǸʬȡǱɅɐṣ Eɐɾʌɐɳ Ǳɐ ɳɐʬɶʂȡɅ ȲǸ ǩȡȺ ɐʽɅǍǬǸɅ ȶɐʌ ᶯᶮᶮụ 

ʔɾʌɶǸʽǸɅṞ ɾǸ ɳǍ ɳɐȲǍʬȺȲǍ ɅǸȶǍȲ ʌǸʿǍʬ ɳɶȡ ʬʽǱɶʿǸʬǍɅju, saj smo 3,3 -ɐǱɾʌɐʌɅȡ ǱǸȺǸʿ 

ɳɐʬɶʂȡɅ ʽǍǩǸȺǸʿȡȺȡ ȶɐʌ ɳɐʂȶɐǱɐʬǍɅ ǍȺȡ ɾɳɐȺʽǸȶṣ ĞȡǱȺȲȡʬɐɾʌ ʬ ɳɶȡɃǸɶȲǍʬȡ ʽ ¬ȲʔǩȺȲǍɅɐ 

ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ ʬǸǬȲȡ ȡʽʽȡʬṝ ʬǸǬȡɅǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ȲǸ ɾȡǪǸɶ Ǳɐǩɶɐ ɐɾʬǸʌȺȲǸɅǍṞ ʬǸɅǱǍɶ ɳǍ ᶯᶴṞᶰụ 

poti nima javne razsvetljave, kar nekatere uporabnike morda  ɐǱʬɶɅǸ ɐǱ ɅɐǬɅǸȓǍ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲǸɅȲǍ ǍȺȡ ɳǍ ɳɐʬǸǬǍ ʌʬǸȓǍɅȲǸ ʬ ʌǸɃ ǬǍɾʔṣ 

Slika 44. PLDP (povpreļni letni dnevni promet) v Velenju 
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Hitrosti tako kot drugod ostajajo pomembna spremenljivka. 44,9% kolesarske 

ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ɳɐʌǸȶǍ ɐǩ ǪǸɾʌǍț ʽ ɐɃǸȲȡʌʬȡȲɐ ᶳᶮ ȶɃṩțṞ ᶯᶶṞᶷụ ɳǍ ʬ ɐǩɃɐǬȲȡț ʽ 

omejitvijo 10 km/h. Visok odstotek  ɳɐʬɶʂȡɅ ȲǸ ɾɳǸȺȲǍɅ ǸɅ ɃǸʌǸɶ ǍȺȡ ɃǍɅȲ ɐǱ 

vzporednega cestnega pasu (46,1%) ali blizu objektov in nivojskih sprememb 

ṵᶴᶱṞᶰụṶṞ ȶǍɶ ɳɐɃǸɅȡṞ ǱǍ ȶȺȲʔǩ ȺɐǬǸɅȡɃ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡț ɾʌǸʽǍɃ ʌɐʬɶɾʌɅɐ ɐȶɐȺȲǸ ɅǸ 

ǱɐɳʔʂǬǍ ɳɶɐɾʌɐɶǍ ʽǍ ɅǍɳǍȶǸṣ 

Slika 45. Operativne cestne hitrosti v Velenju 

 

Stopnje tveganja v Velenju 

V Velenju smo analizirali 15 kilometrov kolesarske infrastrukture in ugotovili, da je ima 

30% visoko ali ekstremno, 48% srednjo, 21% pa nizko stopnjo tveganja.  

ñʌɐɳɅȲǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ȲǸ ɅȡʽȶǍ ʽǍ ʌɶȶǸṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬ ɅǍ ᶳᶲụ ɐɃɶǸʿȲǍṞ 

ʽǍ ʌɶȶǸ ʽ ǱɶʔȓȡɃȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ɅǍ ᶶᶵụ ɐɃɶǸʿȲǍ ȡɅ ʽǍ ʌɶȶǸ ɾ ɳǸʂǪȡ ɅǍ ᶴᶴụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ 
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Slika 46. Sploġna ocena tveganja na analizirani infrastrukturi v Velenju 

 

 

Ğ ĞǸȺǸɅȲʔ ȡɃǍ ᶰᶯụ ɐɃɶǸʿȲǍ Ʌȡʽȶɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṞ ȺǸ ᶱᶮụ ɳǍ ǱɐɾǸȓǍ ʬȡɾɐȶǸ ǍȺȡ ǸȶɾʌɶǸɃɅǸ 

ɾʌɐɳɅȲǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ ÿʬǸȓǍɅȲǸ ʽǍ ʌɶȶ ʽ ǱɶʔȓȡɃȡ ȶɐȺǸɾȡ ȲǸ Ʌȡʽȶɐ ɅǍ ᶶᶵụ ɐɃɶǸʿȲǍṞ ʌʬǸȓǍɅȲǸ ʽǍ 

ʌɶȶ ɾ ɳǸʂǪȡ ɳǍ ɅǍ ᶴᶴụ ɐɃɶǸʿȲǍṣ >ǸȺɐ ɳɶȡ ʌɶȶȡțṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț ʔǱǸȺǸʿǸɅcev, uspe 

ᶳᶲ ɐǱɾʌɐʌȶɐɃ ɐɃɶǸʿȲǍ ɐțɶǍɅȡʌȡ nizko tvegani  profil. Tveganje za trk z vozili ni tako visoko 

ȶɐʌ ʬ Ǳɶʔȓȡț ɃǸɾʌȡțṞ ȲǸ ɳǍ ʂǸ ʬǸǱɅɐ ʬɐǱȡȺn i razlog za to, da 42% nosi oznako srednjega do 

ʬȡɾɐȶǸȓǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ ÿɐ ȶǍʿǸ ɅǍ ǱǸȲɾʌʬɐṞ ǱǍ ɾɐ ʌɐǬȶǸṞ ȶȲǸɶ ɾǸ ȺɐǬǸɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɾʌǸʽǸ ɾɶǸǬǍȲɐ 

s cesto ali pa potekajo zelo blizu nje, najbolj nevarne.  
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Slika 47. Stopnje tveganja za razliļne vrste tveganja v Velenju 

 

CycleRAP model za varnostne izboljġave v Velenju 

¸ǍȲɳɐȓɐɾʌǸȲʂȡ ɳɶǸǱȺɐȓ ȲǸ ɅǍɃǸɾʌȡʌǸʬ ʬǍɶɅɐɾʌɅȡț ɐȓɶǍȲ ʽǍ ɳɐʬɶʂȡɅǸṞ ȶȡ ɾɐ ɐǱ ǪǸɾʌǸ 

odmaknjene en meter ali manj. Pojavi se 210 -krat in predvideva 57,88 -odstotno 

ʽɃǍɅȲʂǍɅȲǸ ʌʬǸȓǍɅȲǍṣ įǍ ǩɐȺȲ ɐǱɃǍȶɅȲǸɅǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸ ṵᶯṾ3m) se podoben predlog pojavi 

142-krat. Zarad ȡ ʔɅȡȶǍʌɅǸȓǍ ɳɐʌǸȶǍ ʬǸȺǸɅȲɾȶǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɃɶǸʿǸ ȲǸ ɳɐȓȺǍʬȡʌɅǸȓǍ ɳɐɃǸɅǍ 

ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǍ ʬɾǸț ɐɾʌɶȡț ʽǍʬɐȲǸʬṞ ǱǍ ɾǸ ʽɅȡʿǍ ʌʬǸȓǍɅȲǸ ʌɶȶɐʬṞ ȶȡ ɅǸ ʬȶȺȲʔǬʔȲǸȲɐ Ǳɶʔȓȡț 

ʔǱǸȺǸʿǸɅǪǸʬṣ ÿǍ ʔȶɶǸɳ ȲǸ ɳɶǸǱȺǍȓǍɅ ᶯᶮᶶ-ȶɶǍʌ ȡɅ ȡɃǍ ʬȡɾɐȶɐ ɳɶȡɐɶȡʌǸʌɐṣ uʽǩɐȺȲʂǍɅȲǸ 

razmejitve z znaki ȡɅ ʌǍȺɅȡɃȡ ɐʽɅǍǬǩǍɃȡ ȲǸ ɳɶǸǱȺǍȓǍɅɐ ᶯᶰᶮ-krat. Ta nizkocenovni ukrep 

ʔɳɐɶǍǩɅȡȶɐɃ ɐɃɐȓɐǬǍ ȺǍʿȲǸ ɃǍɅǸʬɶȡɶǍɅȲǸ ɾȶɐʽȡ ʬɾǸ ʽǍʬɐȲǸ ȡɅ ȶɶȡʿȡʂǬǍ ʬ ɃǸɾʌʔṣ 

¸ǍȲɳɶȡʬȺǍǬɅǸȲʂǍ ɶǸʂȡʌǸʬ ʽǍ ʌǍȶɐȲʂɅȲǸ ʔǬȡɅȶǸ ȲǸ ʽɅȡʿǍɅȲǸ ɐɃǸȲȡʌʬǸ ɅǍ ᶱᶮ ȶɃṩțṣ į ɅȡʿȲȡɃȡ 

țȡʌɶɐɾʌɃȡ ɾǸ ʌʔǱȡ ɾʌɐɳɅȲǍ ʌʬǸȓǍɅȲǍ ɳɐ ʬǸǬȡɅȡ ɃǸɾʌǍ ʽɅȡʿǍ ɾ ɾɶǸǱɅȲǸ ɅǍ Ʌȡʽȶɐṣ ıǸ ʌǍȶɐ Ǳɐǩɶɐ 

ȺɐǬǸɅɐ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɐ ǩȡ ʂǸ ǱɐǱǍʌɅɐ ɅǍǱȓɶǍǱȡȺȡ ɾ ʌǸɃṞ ǱǍ ȲǸ ʬ ɳɶȡɃǸɶȡțṞ ȶɐ Ƀɐɶajo kolesarji 

ɳɶǸǬȶǍʌȡ ǪǸɾʌɐṞ ȶȡɅǸʌȡǬɅǍ ǸɅǸɶȓȡȲǍ ʬɐʽȡȺ ǱɐʬɐȺȲ ɅȡʽȶǍṞ ǱǍ ɃɐɶǸǩȡʌɅǸ ɳɐʂȶɐǱǩǸ Ʌȡɾɐ 

ɳɶǸțʔǱǸṣ ñ ɳɐɳɶǍʬȶȡ ɳɐʬɶʂȡɅ ȡɅ ǱɐǱǍȲǍɅȲǸɃ ȲǍʬɅǸ ɐɾʬǸʌȺȲǍʬǸ ɅǍ ʌɶǸɅʔʌɅȡț ᶯᶴṞᶰụ 

ɅǸɐɾʬǸʌȺȲǸɅǸȓǍ ɐɃɶǸʿȲǍ ǩȡ ĞǸȺǸɅȲǸ ɳɐɾʌǍȺɐ ʬɶțʔɅɾȶȡ ɳɶȡɃǸɶ ʬǍɶɅǸȓǍ ȡɅ ʔǱɐǩɅǸȓǍ ɐȶɐȺja 

za mikromobilnost.  
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Tabela 7. Avtomatsko generirani predlagani ukrepi na podlagi zbranih podatkov v Velenju 

~ǘŜǾƛƭƻ ǇǊŜŘƭŀƎŀƴƛƘ ǳƪǊŜǇƻǾ 

Ukrep ~ǘΦ ǇǊŜŘƭƻƎƻǾ 

tƻǾǇǊŜőƴƻ 

ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ 

ǘǾŜƎŀƴƧŀ ƴŀ ǘƻőƪŀƘΣ 

kjer so podani 

predlogi 

tƻǾǇǊŜőƴƻ ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ 

tveganja na vseh 

ǘƻőƪŀƘ 

Nadgradnja ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ 

varnostnimi ograjami (od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) 
210 57,88% 9,82% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ 

varnostno ograjo (od prometnega pasu oddaljeni 1-3 m) 
142 54,88% 6,29% 

LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǊŀȊƳŜƧƛǘǾŜ 120 14,71% 1,43% 

Ponovni pregled zavojev 108 54,74% 4,78% 

bŀƳŜǎǘƛǘŜǾ ƳŀƴƧǑƛƘ ƭƻőƛƭƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴǘƻǾ 107 1,62% 0,14% 

~ƛǊƛǘŜǾ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 75 33,10% 2,01% 

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa 65 54,55% 2,86% 

Nadgradnja ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ Ǉŀǎ Ȋ 

ƳŀƴƧǑƛƳƛ ƭƻőƛƭƴƛƳƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ 
58 12,81% 0,60% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǇƻǾǊǑƛƴǎƪƛƘ ǇƻƎƻƧŜǾ 42 54,57% 1,85% 

Sprememba ali odstranitev parkirnih mest 34 15,17% 0,42% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ kolesarsko ulico 33 9,85% 0,26% 

bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ŘŜƭƧŜƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ 33 42,12% 1,12% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ƴŀőƛƴƻǾ ǾǎǘƻǇŀƴƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőŜ 24 1,33% 0,03% 

LȊōƻƭƧǑŀǾŀ ǾŀǊƴƻǎǘƴŜ ȊŀǎƴƻǾŜ ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ kolesarje 11 2,90% 0,03% 

hŘǎǘǊŀƴƛǘŜǾ ƴŜǇǊŜƳƛőƴƛƘ ƻǾƛǊ ǎ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 10 11,67% 0,09% 

~ƛǊƛǘŜǾ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 10 17,31% 0,14% 

Namestitev varnostne ograje 8 20,16% 0,13% 

Namestitev razsvetljave 5 16,92% 0,07% 

Nadzor hitrosti 1 23,46% 0,02% 
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Slika 48. Primerjava trenutnih ocen tveganja s projiciranimi izboljġavami na podlagi CycleRAP modela za varnostne 

izboljġave v Velenju 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Trenutne stopnje tveganja v Velenju 

 

 

 
Nadgradnja ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ ƻƎǊŀƧŀƳƛ 

(od prometnega pasu oddaljeni 0-1m)  

 

 

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa na predlaganih odsekih 

 

 
bŀŘƎǊŀŘƴƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƳƛ ograjami 

(od prometnega pasu oddaljeni 0-1m) + omejitev hitrosti na 30 km/h po celem mestu 
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5.  Posebne opombe 

 
©ɐʌ ɾɃɐ ʿǸ ɐɃǸɅȡȺȡ ʬ ɳɐȓȺǍʬȲʔ ɐ ɅǍǱʽɐɶʔ ȶǍȶɐʬɐɾʌȡṞ ɾɃɐ ʬ ɅǍɃǸɅǸ ʽǍȓɐʌǍʬȺȲǍɅȲǍ ɅǍȲʬȡʂȲȡț 

ɃɐʿɅȡț ɾʌǍɅǱǍɶǱɐʬ ʌǸțɅȡǬɅǸ ɅǍʌǍɅǬɅɐɾʌȡ ȡɅ ɃǸǱɅǍɶɐǱɅǸ ȶɐɅɾȡɾʌǸɅʌɅɐɾʌȡ !¶įñṞ ¬ǍɅǸ 

Patrol in iRAP stalno sodelovali in sproti pregledovali kakovost.  

 

ÿǍ ȶɐɅɾʌǍɅʌǸɅ ǱȡǍȺɐȓ ȲǸ ǩȡȺ ȶȺȲʔǬɅǸȓǍ ɳɐɃǸɅǍ ʽǍ ɳɐȓɐʬɐɶ ɐ ȶɐɃɳȺǸȶɾɅȡț 

infrastrukturnih in operativnih scenarijih, ki so edinstveni za slovenski urbani prostor, kjer 

ȲǸ ǩȡȺɐ ʌɶǸǩǍ ʬǸǬȶɶǍʌ ɳɶȡȺǍȓɐǱȡʌȡ ʔɾʌǍȺȲǸɅǸ ɅɐɶɃǸ ɐǪǸɅȲǸʬǍɅȲǍṣ ¶ǸǱ ɐǪǸɅȲǸʬǍɅȲǸɃ ɾǸ ȲǸ 

pojav ȡȺɐ ɅǸȶǍȲ ɐǩɶɐǩɅȡț ɳɶȡɃǸɶɐʬṞ ȶȲǸɶ ȲǸ ǩȡȺǍ ɳɐʌɶǸǩɅǍ ɳɐǱɶɐǩɅǸȲʂǍ ȡɅʌǸɶɳɶǸʌǍǪȡȲǸṣ 

Nekatere od njih smo ob dodatnih strokovnih pregledih in skupnih dosegih konsenzov  

ʔɾɳǸʂɅɐ ɶǍʽɶǸʂȡȺȡṞ Ǳɶʔȓȡ ɳǍ ɾɐ ɐǱɳɶȺȡ ɅɐʬǸ ɃɐʿɅɐɾʌȡ ʽǍ ȡʽɳɐɳɐȺɅȡʌǸʬ >ʳǪȺǸé!æ 

metodologije. Vse  ʌǸ ɶǍʽɳɶǍʬǸ ǱɐɾǸʿǸȲɐ ǱʬɐȲǸṝ ʽǍɅǸɾȺȲȡʬɐɾʌ ɳɐǱǍʌȶɐʬṞ ȶȡ ɾǸ ɅǍɅǍʂǍȲɐ ɅǍ 

sloven sȶȡ ɳɶɐɾʌɐɶ ʌǸɶ ʽǍȓɐʌǍʬȺȲǍɅȲǸ ɅǍʌǍɅǬɅɐɾʌȡ >ʳǪȺǸé!æ ɃɐǱǸȺǍ ʽǍ ʬɾǸ ɅǍǱǍȺȲɅȲǸ 

mednarodne projekte.  

 

 

Ograje so namenjene zagotavljanju varnosti, hkrati pa lahko predstavljajo nevarnost 

Na odseku koprske trase KP1 je prisotna ograja, ki varuje kolesarsko infrastrukturo , 

ʬǸɅǱǍɶ ɳɐ ȡɅʌǸɶɳɶǸʌǍǪȡȲȡ >ʳǪȺǸé!æ ɃɐǱǸȺǍ Ʌȡ ɐʽɅǍǬǸɅǍ ȶɐʌ ɐǩȲǸȶʌṣ ñʬǸʌʔȲǸɃɐṞ ǱǍ ɾǸ 

ɐȓɶǍȲǍ ʽǍɶǍǱȡ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅǸ ǩȺȡʿȡɅǸ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǸ ɐʽɅǍǬȡ ȶɐʌ ɳɐʌǸɅǪȡǍȺɅǍ 

nevarnost, kljub temu, da je njen primarni namen zagotavljanje varnosti pred cestami in 

blȡʿɅȲȡɃ ɳǍɶȶȡɶȡʂǬǸɃṣ 

 

Visoke ograje lahko predstavljajo tako varnost kot nevarnost. Na odseku koprske trase 

©æᶯ ɐȓɶǍȲǍ ʂǬȡʌȡ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸ ɳɶǸǱ ǪǸɾʌɐ ȡɅ ǩȺȡʿɅȲȡɃ ɳǍɶȶȡɶȡʂǬǸɃṣ ĞǸɅǱǍɶ ɳɐ ȡɅʌǸɶɳɶǸʌǍǪȡȲȡ 

>ʳǪȺǸé!æ ɃɐǱǸȺǍ Ʌȡ ɐʽɅǍǬǸɅǍ ȶɐʌ ɐǩȲǸȶʌ ǩȺȡʽʔ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʌȡṣ 

 

Ğ ʌǸɃ ɳɐɶɐǬȡȺʔ ȡʽɳɐɾʌǍʬȺȲǍɃɐ ʌʬǸȓǍɅȲǸṞ ȶȡ ȓǍ ȺǍțȶɐ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅǍ ǩȺȡʿȡɅǍ ɐȓɶǍȲǸ 

ɐǩ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶȡ ɳɐʬɶʂȡɅȡṣ @ǸɳɶǍʬ ȲǸ ɅȲǸɅǍ ɳɶʬǸɅɾʌʬǸɅǍ ȒʔɅȶǪȡȲǍ ʬǍɶɐʬǍɅȲǸṞ ȺǍțȶɐ ɅȲǸɅǍ 

ǩȺȡʿȡɅǍ ɳɐʬǸǬǍ ɃɐʿɅɐɾʌ ʌɶȶɐʬṣ įǍʌɐ ȲǸ ɳɐʌɶǸǩɅɐ ɳɐɅɐʬɅɐ ɳɶǸȓȺǸǱǍʌȡ ʽǍɾɅɐʬɐ ȡɅ 

zagoto viti, da varnostni elementi ne postanejo nevarni. Varnost kolesarjev mora biti 

ɳɐɾʌǍʬȺȲǸɅǍ ɅǍ ɳɶʬɐ ɃǸɾʌɐ ʽ ȲǍɾɅȡɃȡ ɐʽɅǍȶǍɃȡ ȡɅ ʬǍɶɅǸȲʂɐ ȺɐǬȡʌʬȡȲɐṣ 
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Slika 49. Odsek, kjer ograja varuje kolesarsko stezo 

 

Nejasni infrastrukturni elementi 

@ǸɳɶǍʬ ɅǸȶǍʌǸɶȡ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶɅȡ ǸȺǸɃǸɅʌȡ ɾȺʔʿȡȲɐ ʽǍȓɐʌǍʬȺȲǍɅȲʔ ʬǍɶɅɐɾʌȡṞ ȺǍțȶɐ ɃǸǱ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ ɳɐʬʽɶɐǬȡȲɐ ʌʔǱȡ ʽɃǸǱɐṣ ©ɐʌ ɳɶȡɃǸɶ ȺǍțȶɐ ȡʽɳɐɾʌǍʬȡɃɐ ɳɐʌ ʬ ©ɐɳɶʔṞ ȶȲǸɶ ɾʌǸǩɶȡǬǸȶ 

ȺɐǬȡ pasova  dvosmerne kolesarske stezeṣ æɐ Ǳɶʔȓȡ ɾʌɶǍɅȡ ɳǍ ʌǍȺɅǸ ɐʽɅǍǬǩǸ ɅǍȶǍʽʔȲǸȲɐ ɅǍ 

ʌɐṞ ǱǍ ȲǸ ɳɐʌ ǸɅɐɾɃǸɶɅǍṞ ȶǍɶ ȺǍțȶɐ ʬɐǱȡ ʬ ɅǍɳǍǬɅɐ ȡɅʌǸɶɳɶǸʌǍǪȡȲɐṣ ñɐǱǸǬ ɳɐ >ʳǪȺǸé!æ 

ɃǸʌɐǱɐȺɐȓȡȲȡ ȲǸ ʌɐ ɾȡʌʔǍǪȡȲɐ ɃɐȓɐǬǸ ɶǍʽʔɃǸʌȡ ɅǍ ǱʬǍ ɅǍǬȡɅǍṝ ᶯṶ ȶɐʌ ǸɅɐɾɃǸɶɅɐ ɳɐʌ ʽ 

objektom, ki stoji neposredno ob poti, a li 2) kot zelo ozko dvosmerno pot z objekti, ki so 

ɳɐɾʌǍʬȺȲǸɅȡ ʬ ɅȲǸɅȡ ɅǸɳɐɾɶǸǱɅȡ ǩȺȡʿȡɅȡ ṵɃǍɅȲ ȶɐʌ ǸɅ ɃǸʌǸɶ ɾʌɶǍɅṶṣ  

Ğ ɳɐɶɐǬȡȺʔ ɾʬǸʌʔȲǸɃɐṞ ǱǍ ɾǸ ʌɐʬɶɾʌɅǸ ɅǸȲǍɾɅɐɾʌȡ ɶǸʂʔȲǸ ǩɐȺȲ ȶɐɅɾȡɾʌǸɅʌɅɐṞ ʽȺǍɾʌȡ ɳɶȡ ʌǍȶɐ 

ostrih zavojih. Kolesarjem se mora podati jasna navodila brez ustvarjanja dodatne 

zmede. V ta namen naj se odstrani vse nepotrebne ovire in se zagotovi zmern e zavoje, 

pri katerih lahko kolesarji ohranjajo hitrost in pri tem niso izpostavljeni trkom v objekte 

ǍȺȡ ɅǍɾɳɶɐʌȡ ʬɐʽǸǬǸ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸṣ 

 

 

 

 

 

 

 
 

Slika 19. Stebriļek, ki onemogoļa enostaven zavoj na kolesarski trasi KP3 v Kopru 
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Nezadostna ġirina povrġin 

©ɐȺǸɾǍɶȲȡ ɾǸ ʬǬǍɾȡț ɾɶǸǬǍȲɐ ɾ ɳɶȡɃǸɶȡṞ ȶɐ ɾǸ ɳɐʬɶʂȡɅǍ ȡʽ ʌǍȶʂɅȡț ǍȺȡ ǱɶʔȓǍǬɅȡț ɶǍʽȺɐȓɐʬ ʽɐʿȡ. 

ĞǬǍɾȡț ȲǸ ʌɐ ʽǍɶǍǱȡ ʌǍȺɅȡț ɐʽɅǍǬǩṞ ȶȡ ɅǍȶǍʽʔȲǸȲɐ ʽɐʿǸɅȲǸṞ ʬǬǍɾȡț ɳǍ ʽǍɶǍǱȡ ʽɐʿǸɅȲǍ ceste ali 

stavbe, ki stoji na poti.  

 

  

Slika 50. Primeri, kjer se povrġina zoģa zaradi zoģanja ceste ali zgradbe, ki stoji neposredno ob poti 

 
 

Nepravilna raba infrastrukture 

Ğ ɾȺɐʬǸɅɾȶȡțṞ ɳɶǍʬ ʌǍȶɐ ȶɐʌ ʬ ɃɅɐȓȡț Ǳɶʔȓȡț ɃǸɾʌȡț ɳɐ ɾʬǸʌʔṞ ɾɐ ɾǸ ǸȺǸȶʌɶȡǬɅȡ ɾȶȡɶɐȲȡ 

pojavili kot zelo priljubljeno sredstvo mikromobilnosti, zlasti za premagovanje kratkih 

razdalj med 2 in 5 kilometri. Uporabniki skirojev, prav tako kot ostali uporabniki  lahkih 

ʬɐʽȡȺṞ ɳɐȓɐɾʌɐ ʔʿȡʬǍȲɐ ɾʬɐǩɐǱɐ ȓȡǩǍɅȲǍ ǩɶǸʽ ȲǍɾɅȡț ɳɶǍʬȡȺ ȡɅ ɐɃǸȲȡʌǸʬṞ ǍȺȡ ɳǍ Ȳȡț ǸɅɐɾʌǍʬɅɐ 

ignorirajo ṣ æɐɾȺǸǱȡǬɅɐ ȺǍțȶɐ ɳɶȡǱǸ Ǳɐ ɾȡʌʔǍǪȡȲṞ ȶǍȶɶʂɅɐ ʬȡǱȡɃɐ ɅǍ ɾȺȡȶȡṞ ȶȲǸɶ ɾǸ ȺȲʔǱȲǸ ʬɐʽȡȲɐ 

ɳɐ ɅǍɳǍǬɅȡ ɾʌɶǍɅȡ ǍȺȡ ɳǍ ɳɐɾǸȓǍȲɐ ʬ ɳɶɐɾʌɐɶ ʽǍ ɳǸʂǪǸṣ 

 

©ȺȲʔǩ ʌǸɃʔṞ ǱǍ ʌȡ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶȡ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍȲɐ ɃɅɐȓɐ ɃǍɅȲʂǸ ʌʬǸȓǍɅȲǸ ȶɐʌ ʔɳɐɶǍǩɅȡȶȡ 

avtomobilov  in drugih motornih vozil, njihove prisotnosti snovalci urbanih okolij ne bi 

smeli zanemariti. Infrastrukturo je treba prilagoditi potrebam in varnosti vseh 

uporabnikov.  

 

Po metodologiji CycleRAP  ɾǸ ɳɶȡɃǸɶȡṞ ȶȲǸɶ ɐʽɅǍǬǩǸ ȲǍɾɅɐ ɅǍȶǍʽʔȲǸȲɐ ɅǍ ǱʬɐɾɃǸɶɅȡ ʌɐȶ 

ǍȺȡ ɳǍ ʬʽɐɶǪȡ ɶǍǩǸ ȶǍʿǸȲɐ ɅǍ ʌɐṞ ȶȺǍɾȡȒȡǪȡɶǍȲɐ ȡʽȶȺȲʔǬɅɐ ȶɐʌ ɳɐʬɶʂȡɅǸ ʽǍ ǱʬɐɾɃǸɶɅȡ ɳɶɐɃǸʌṣ Ğ 

slednjem primeru je poglavitno, da to predvidevanje potrdijo lokalni ocenjevalci.  
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Slika 51. Uporabnik elektriļnega skiroja na ploļniku 

 
 

Neustrezno vzdrģevana infrastruktura in talne oznaļbe 

ÿǍȶɐ ȶɐʌ ɐɾʌǍȺǍ ȡɅȒɶǍɾʌɶʔȶʌʔɶǍṞ ɃɐɶǍȲɐ ǩȡʌȡ ʌʔǱȡ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸ ɶǸǱɅɐ ʬʽǱɶʿǸʬǍɅǸṣ 

ĞǸǬȡɅɐ ɾɶǸǱɾʌǸʬ ɾǸ ɐǩȡǬǍȲɅɐ ɅǍɃǸɅȡ ǪǸɾʌɅȡɃ ɐɃɶǸʿȲǸɃṞ ɅǍ ȶɐȺǸɾǍɶɾȶǸ ɳɐʬɶʂȡɅǸ ɳǍ ɾǸ Ǳɐ 

ɅǸȶǸ ɃǸɶǸ ɳɐʽǍǩȡṞ ɾǍȲ ȲǸ ɅȲȡțɐʬǍ ȡʽȓɶǍǱɅȲǍ ǪǸɅǸȲʂǍṞ ʽǱȡ ɳǍ ɾǸ ʌʔǱȡ ɃǍɅȲ ɳɐɃǸɃǩɅǍṣ 

Vendar lahko tovrstno zanemarjanje ustvari resne izzive za kolesarje.  

 

įǩȺǸǱǸȺǸ ǍȺȡ ɾȺǍǩɐ ʬʽǱɶʿǸʬǍɅǸ ʌǍȺɅǸ ɐʽɅǍǬǩǸ ʌǸɶ ɶǍʽɳɐȶǸ ɅǍ ɳɐʬɶʂȡɅȡ ʔɾʌʬǍɶȲǍȲɐ ʽɃǸǱɐ ȡɅ 

ʬɐǱȡȲɐ ʬ ɃǍɅȲ ʬǍɶɅɐ ʬɐʿɅȲɐṣ ¶ɐǱǸȺ >ʳǪȺǸé!æ ʌǍȶʂɅǸ ʌǸʿǍʬǸ ɐʽɅǍǬȡ ȶɐʌ ɳɶǸǱȺɐȓ ʽǍ 

ȡʽǩɐȺȲʂǍʬǸṞ ȶǍɶ ȶǍʿǸ ɅǍ ʌɐṞ ǱǍ ɾɐ ȶȺȲʔǬɅǸȓǍ ɳɐɃǸɅǍ ʽǍ ȲǍɾɅɐɾʌṞ ʬǍɶɅɐɾʌ ȡɅ ʔɳɐɶǍǩɅɐɾʌ 

povr ʂȡɅṣ 

 

 
Slika 52. Zbledele talne oznaļbe, ki so izgubile svojo namembnost 
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Ponovni pregled ograj 

ÃȓɶǍȲȡṞ ȶǍȶɶʂɅȡ ʬȡǱȡɃɐ ɅǍ ɾɳɐǱɅȲȡ ɾȺȡȶȡ ȡʽ ©ɶǍɅȲǍṞ ʬʽǩʔȲǍȲɐ ʔʌǸɃǸȺȲǸɅɐ ɾȶɶǩ ʽǍ ʬǍɶɅɐɾʌ 

ȶɐȺǸɾǍɶȲǸʬṣ ÃȓɶǍȲǍ ɅǍ ȺǸʬȡ ɳɶǸǱɾʌǍʬȺȲǍ ʬȡʂȲɐ ɾʌɐɳɅȲɐ ʌʬǸȓǍɅȲǍṞ ɃǸǱʌǸɃ ȶɐ ʬȡʂȲǍ ɐȓɶǍȲǍ ɅǍ 

ǱǸɾɅȡ ɐɃɐȓɐǬǍ ɅǸȶǍȲ ɃǍɅǸʬɶɾȶǸȓǍ ɳɶɐɾʌɐɶǍ ʬ ɳɶȡɃǸɶʔ ʽǱɶɾǍ ǍȺȡ ȡʽȓʔǩǸ ȶɐɅʌɶɐȺǸ ɅǍǱ 

kolesom (odvisno od krmila in pozicije kolesarja).  

 

æɶǸǱȺǍȓǍɃɐ ɳɐɅɐʬɅȡ ɳɶǸȓȺǸǱ ʌǍȶʂɅȡț ɳɶȡɃǸɶɐʬṞ ǱǍ ɾǸ ȡʽǩɐȺȲʂǍ ȲǍɾɅɐɾʌ ɃǸʌɐǱologije  

>ʳǪȺǸé!æṣ ñ ʌǸɃ ʽǍȓɐʌɐʬȡɃɐ ɃǸʌɐǱɐȺɐʂȶɐ ȶɐɅɾȡɾʌǸɅʌɅɐɾʌ ȡɅ ǩɐȺȲʂɐ ǱǸȒȡɅȡǪȡȲɐ ɐȓɶǍȲ ȡɅ 

Ǳɶʔȓȡț ȺɐǬȡȺɅȡț ǸȺǸɃǸɅʌɐʬ ʬ ɳɶȡțɐǱɅȲȡț ɐǪǸɅȲǸʬǍɅȲȡțṣ 

 

 
Slika 53. Most z dvema vrstama ograj na vsaki strani kolesarske steze 

 
 

Povrġine za peġce ob kolesarskih poteh 

Spodnja slika prikazuje ɐǩɃɐǬȲǸ ʽ ʬȡɾɐȶɐ ǍȶʌȡʬɅɐɾʌȲɐṞ ȶȲǸɶ ɳǸʂǪǸɃ Ʌȡ ȺǸ ǱɐʬɐȺȲǸɅɐ 

ɳɶǸǬȶǍʌȡ ǪǸɾʌǸṞ ǍɃɳǍȶ ʌɐ ʌʔǱȡ ʬ ɳɶǍȶɾȡ ɳɐȓɐɾʌɐ ɳɐǬɅǸȲɐ ɅǍ ǱǍȺȲʂȡ ɶǍʽǱǍȺȲȡ ɳɐʬɶʂȡɅǸ 

namenjene deljeni uporabi kolesarjev in javnega prometa ṣ gȺǸǱǸ ɅǍ ʬǸȺȡȶɐ ʂʌǸʬȡȺɐ ɳǸʂǪǸʬ 

ǩȡ ɾǸ ɃɐɶǍȺ ǪǸȺ ɐǱɾǸȶ ɾɃǍʌɶǍʌȡ ȶɐʌ ɳɶǸțɐǱ ʽǍ ɳǸʂǪǸṣ æɐ Ǳɶʔȓȡ ɾʌɶǍɅȡ ɳǍ ǩȡ ɃɐɶǍȺ ǩȡʌȡ 

ɾɳɐǱɅȲȡ ɳɶȡɃǸɶ ȶȺǍɾȡȒȡǪȡɶǍɅ ȶɐʌ ʂȡɶɐȶǍ ɳɐʬɶʂȡɅǍ ʽǍ ǱʬɐɾɃǸɶɅȡ ɳɶɐɃǸʌṞ ɾǍȲ Ȳɐ ȶɐȺǸɾǍɶȲȡ 

uporabljajo za potovanje v obe smeri. Razmejitev je ʬ ɳɶɐȓɶǍɃʔ ɐʽɅǍǬǸɅǍ ȶɐʌ ɐǱɾɐʌɅǍṞ 

saj dvosmerni promet na vozȡʂǬʔ Ʌȡ ɐʽɅǍǬǸɅṣ 
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Slika 54. Povrġina, ki jo preļka ogromno peġcev z obeh strani 

 
 

Enosmerne ceste, ki jih kolesarji uporabljajo za potovanje v obe smeri 

Spodaj prikazana cesta predpisuje enosmerni promet, vendar jo  kolesarji smejo 

uporabljati v  obe smeri. To neposredno vpliva na tveganje kolesarjev, ki manevrirajo z 

namenom izogiba trkom , za zgub o nadzor a nad kolesom zaradi hitrosti ali tr k z 

ɃɐʌɐɶɅȡɃ ʬɐʽȡȺɐɃṣ įǍʌɐ ȲǸ ʌǍ ǪǸɾʌǍ ɐʽɅǍǬǸɅǍ ȶɐʌ ǱʬɐɾɃǸɶɅǍ ʽǍ ȶɐȺǸɾǍɶȲǸṣ 

 

 
Slika 55. Povrġina, po kateri se kolesarji vozijo v obe smeri, kljub temu, da je cesta enosmerna za motorni promet 

  
 
 

  














































