\

’

OCENA LASTNOSTI IN VARNOSTI KOLESARSKE
INFRASTRUKTURE PO METODOLOGIJ | CYCLERAP

SAFE & SUSTAINABLE MOBILITY AMZS O
GRANTS PROGRAMME
Lane Patrol

Datum: marec 2026



O projektu CycleRAP

Ta projekt je ustvaril Lane Patrol s podporo AMZS.

Fotografija na naslovnici:

Lane Patrol, 2025

Projektna ekipa:

FACTUAL
Marc Figuls
José Manuel Gutiérrez

Antoine Helson

AMZS
Erik Logar

Kl e men



Kazalo

L POVZETEK. ..ottt e et e e h e oo R et e nR et e e e R R et e e R e et oo R e e e e R et e a e e n e e e e e e e nane 5.
P o =T Y o\ (=Y I o 1SR EPT PRSI
T V1= (o T (o] (oo 1| = PP PURTPP
0® M® t NERLINA LINI I e
od Hd t NBIAf SR..1.256.84L.N
3. 3. OCENJEVANJE ALIDULQWL ... ettt e oottt e e e e ettt e e e e e e e e s att e e e e e e e eanneteeeeeeeaaanntbeeeaaeeeannnnneeans 10
R @ oo [=] oY= W o1 F= L1 (o |V TP URRR PR 12
R I N P[4 WYL To F= g1 = PRSPPI 12
3. 6. ZAGOtaVAN]E KAKOVOSEL. ... et ieeeiiee e ettt ee e ettt e e e e e ettt ettt e e e e e e e bttt e eae e e e s tbeeeeaeeaeaansbeeeeeeeeaansbseeaaaeeeaansaseeeaeeeaannees 13
od 17d az2RSt T .ALNY.240.Y.5. . A1.0.20.2.006L.G8S8 e 13
0b yod Y2YyEy2 LRNBSAL2. . AY. . RSLLAYAQOL. .ILL..RSLSQYALS ... 15
B REZUITALL ...ttt ettt h e bt bt h ke R et e e e e R e e eR e e R R e e b bt e b et e Re e e nhe e e ne e e e nre et 16
GIOBAINT FEZUITALIL ...tttk sae ekt e s he e e bt e et e e et e s s et e bt e eat e e se bt e sbeeebe s e anneennreen 16
{LX 20y @ NY2AM. .2 YNB OB koot 19
(00 1= TP PP PPPPPPPPPPPTIN 20
(O o1T - AV =T T T T YA (o] o £ TSP SOP 23
/80t Sw!lt Y2RSt 11 @F.Ny24a0y.S. . Ala2f.20L.4S8. . 4. .Y.2LNHz........ 24
=T OO PP PU PR OPPPPPPPPPTON 28
STOPNJE LVEGANJA V KIBNJU. ...ttt ettt et e ettt e e ek et e e e n e et e e ab e e e e b b e e e e b bt e e s mnn e e e snneeeeanbneeeane 31
/@0t Swlt Y2RSt T @I Ny2aiysS..Al.o2f.20L.2S.. 4. . Y.NLY.2dz..... 33
(0] o] = U - SRS 36
100 o g (Y= To T = IRV U o] - PP 41
/@0t Swlt Y2RSt T @I Ny2adysS. . Aloz2f.20L8S..9..[.2d0.0.2LYy.A42
INOVO IMESTO. ...ttt ettt e et oot e e e e e st e et e e e e e s et e et e e e e e s ne et et e e e e e n e s e et e e e e assnen e e e e e e naamnnnneeeeeennnnnnes 47
StOPNje tVEGAN]A V NOVEM MESTU. ... .eiiiiiiiieeiiite ettt ettt e st e e sttt e e s sttt e e ate e e e steeeesnbeeeeaabeeeeeanseeesanbeeeaaseeeesnnnneeesnnneesd 49
/80t Sw!'t Y2RSt T @I Ny2aayS. . .Al.o2i.20L3S..3d..0b20SY..Y.5450dz
VL= L= o TP TSP PP O PPPPP PRI 54
STOPNJE LVEGANJA V VEIENJU . ...ceeiiiee ettt et h e e ket e e bt e e e e bt e e aab bt e e eab et e e s b et e e abbe e e nnreeesnneees 56
/@0t Sw!lt Y2RSt 11 @ Ny2a4y.S8. . Al.o2t.20LaS8..4..£88.8y.24dz....58
5. Lo TST=T oL g T o] o To] 431 o= SRR PP 61
L Y N A=A (o T O Y PO T O TSRO T P UP TP PPP PR PPN 69
Tabele
¢CFoStl M® ¢NJAZ & 1 GSNRK..A2..81.0.2d26.8y.A...1.20. 848 NRA..Q. {L.ZOSYyA2A
Tabela 2. Varnostni ukrepi, ki jih predlaga CYCIERAP MOAEL............uiiiiiiiiiii e 14
¢l oSt od {LX 20yl adz2lLyal . .@LNY2A0A... 4. LISLAK. Ly LLALANLYIBK YSai
Tabela 4. Avtomatsko generirani predlagani ukrepi na podlagi zbranih podatkov V.KQPIU............ccccevriiiieiiiiiiniie e 25
Tabela 5. Predlagani UKIEPI V KFBIJLL ........couiiie ittt et b et e s s e e e b e e e sbe e e s b e e e s anrb e e e annn e e e nenes 33
Tabela 6. Predlagani UKIrepi V INOVEM MESTU........coiiiiiiiiiiiiaae ettt e e e e e ettt e e e e s et be et e e e e e e sabbee e e e e e e s aanbbeeeeeeeaannnnrees 52
Tabela 7. Avtomatsko generirani predlagani ukrepi na podlagi zbpaaifitkov v VelenjU............oooiiieeiiiiiiiiieeieeeeeeee 59
Tabela 8. Povzetek cestnih atributov v petin MESLN. ... e L 2
Tabela 9. Povzetek cestnih atribUtOV V KODIUL. ......ccoiiiiieiiii et e s nne e e nnnee D
Tabela 10. Povzetek cestnih atribDULOV V KFEILL. .........uieiiie ettt e e et e e e e e e et e e e e e e e seneneeeeas 78
Tabela 11Povzetek CycleRAP atributov v LJUDIANI..........cooooiiiiiie e 83
Tabela 12. Povzetek cestnih atributov V INOVEIM MESILL........viiiiiiiiiiiee ettt et e e s 84
Tabela 13. Povzetek cestnih atribUtoV V VEIBIMILL..........ooi et sneeas 86
Slike

Slika 1. Aplikacija Lane Patrol za zajem slik
Slika 2. Lane Patrol orodje za ocenjevanje

{EALF o® t NAYSNI yIRT 2NY.S...LX.2.06.58..4..2NRR2.dz...[.L.y.S.. . L.L.

Slika 4. Komentarji v orodju za ocenjevanje aplikacije Lane PatrOl...........cc.uuiiiiiiiiiiiiii e

{fAlF p® ¢Fo06StF @ aLi StySY 2 NP R awavkdv yiadnkratl:..i.NR.f..X.. 1.A....2.Y.21326 | QY
{fAlF c® t[5t O0LBROLINBSYA fSiyArA RYSAyA..LINRY.SOHO.. ¥k Ly £1XT AN YA
{fAlF T® hLISNIOGAGBYS KAUGNRAGUNI ABAKIN.SE0AK.. . D...6..4dz..R218 NB LINR
Slika 8. Tipologije analizirane INfrastrUKIUrE V KQDILL.........uiiiiiiiiiie ettt e et e e e e et e e e e e e e s abbbeeeaeeeannnes 20

{ftA1llF dd % NFRA @FNyz2adyS 23aNr 2SS 28 G RSt 12fSal NHOG S adsSi Sz
LAV 2T 0 =T - ST URPT ORI 21



Slika 10. Cesta v zahodnem delu Kopra, ki si jo kolesarji delijo z motornimi.VOzZili..............ccoooeiiiii e 21

{fAlF MM® t[5t 0L SLINBAEY.A.. LSOy A  RY.SAY.A LINRY.SLH.0.. .. 4. .Y.2 LNz

Slika 12. Operativne hitrosti N CESIAN V KOPIUL..........uiiiiiiiiiitiee et e e e e e e e e e et et e e e e e e st b e e e e e e e aaarraeeeaaeas 22

{EALlF mMod {LX 20yt 208yt G@S3aky.al. ..yl . Ly LiALANL YA AY.ENL28 G Nz § d:
{fAlF mnod {G2LyeS (oS3t y2lk. NELILAGYAK. ONEL.. . 6.4853L.y.2)...0.24%2 LINHz

{ftAlF Mpd t NAYSNEBFGF (NBydziyAK &iG2L8ye (@S3aryel & LRIESYOAlLfYy
Spremembo MESNE POILIKE V KOPILL......u.iiii it ee ettt e e e e e et e e e e e s et e et e e e e s et baaeeeeesasastbaseeeesanssataseeeaesannnres

Slika 16. Tipologije analizirane infrastrukture v Kranju....
Slika 17. Cesta z majhno prometno obremnitvijo in omejitvijo hitrosti, ki si jo koldeljgi z avtomobili

{fAlF mMyd [268Sylt 12fSaFNE]lF LRONDAY.L.Z...1.A..28.2R.0846i8.22RRIf 28§
{EALF Mpd t[5t 0L GLINBGSY.A.L.SLYA .  RY.SAYA . LNRY.SHLD.. . 4. Y.NL.y28 dz

Slika 20. Operativne hitrosti NA CESIAN V KIAIJLL.......c.ciiiiiiiiie et eee e e e e e e e e e e s seab b e e e e e e s sntaeaeaeesessnnren 30

{tA1F wmo {LX 20yl 208yl d@S3ky2b. .yl . LylfALANL YA AYFNL3 G NI G d
{€AlF HwHo {G2L)ye2S (@S3lFyalk..LE..NkI t}\oys...z.b..t..x..l..‘ ..... i.g83l.yak @ YNI
{fAlF HO® tNAYSNEBFGF {(NBydziyAK &iG2L8ye (@S3aryel & LRIESYOAlLfY
spremembo MESNE POILIKE V KFAMJLL.......ceiiiiiiiiit e eee et e e e e s e e e e e s st a et e e e e e et baaeeaeesasastbaeeeeesasssataseeeaesaannres 34

Slika 24. Tipologije analizirane infrastrukture v LjUBLani............cooiiiiiiiir e e e e srre e e e 38

{fATF Hpd t NAYSNIL£.2488y. 8. .28 S8LNELS. ALST.S el 38

Slika 26. Primer KoleSarskega PASU NA CESIL.....uuuuiiiia ettt ettt ettt et e e e e e ettt et e e e e s e tbeeeeaaaeesaasneseeeaeesaasnseeeaaaaeaaane 38

{fALTF HT® t[5t O0LROLINBGSY.A..LSILYA. . RY.SOYA . LINRY.SU.D..D..[.2.d0302F YA
Slika 28. Operativne hitrosti Na cestah V LJUDLAMI..........cooiiiiiiiiie ettt s e e e e nee e e e neeas 39

{€AlF Hpod {LX 20yl 20Syl i 3k yak. . yh LR2RELAALLAOLSwWL LAYy FEAT S
{tAll ono {ilG2LlyeS (@S3t ya ......... Lok NI Ltzxoys ONEB.GS.G.883 21423 [ 2dzd
{fAlF oM® t NAYSNR f26AfyAK StSYSyidz20s 1A LRYFI3La2z2 ihivdsty 20+ A
AY 20883 LINB.Y.S UL @8 8.2 A D ettt 43

{ftA1ll oH® tNAYSNEI Gl G(NBydziyAK &INSRIRAA FRRSLA 18 LA iINSHN2GAIYESY
spremembo mestne politike v Ljubljan145

Slika 32. Tlpologue analizirane infrastrukture V- INOVEM MESTU. ......coiuiiiiiiiiiiriiee e 47

{fA]l}F o00® tNAYSNI t26SyS 12ftS8aFrNB]1S &481.82.. . 1.A...LRGSL.L...248 OS&alA
{tA1l ond t NAYSNI {LR6ISNG 1220f SuSaNEA] § .. 41A0.223 . 2\YAS.2.A.0.A4A.22... . K7A ( NB & (i /
Slika 35. PLDP Na CEStaN V INOVEIM MESIUL....cciuiiiiiie e e eiiciiieeee e e e s ettt e e e e e e sttbeeeeeeeessttaeeeeeesssstsaaeeeaeessastasseeeeeesasareneaseessanse 48

Slika 36. Operativne hitrOSti V INOVEM MESTLL.......ueiiiiiiieiiiiie ettt e e e et a s e e st e e s e b r e e e nnr e e e abr e e e anbreeennnes 49

{fAlF oTd {LIX 20yt 208yl (@S3tyel. . .yh . kLy b ALANEY A AY.TNESE G NHzZ G d:
{tAll oyd {G2LlyeS Gd@Satyel Tl NLLLASY.S. . ONBGS..0.0S53LY.21510 b2dS
{ftAlF op® t NAYSNEBF @I (NBydziyAK &aiG2L8ye G@S3ryel a LRIESYOAlfY
spremembo MeStNe POItIKE V INOVEM MESILL.......uuiiiiiiie ittt ettt et e e s e e e s e e e ab e e e anbe e e nnnee 53

Slika 40. Tipologije analizirane mfrastrukturevVeIenju ................................................................................................ 54

{tA1l nmo Y2fS&FNRBE]lF LRGZ 1A LRGSLE...26..08380A. . 4..08501.AYs6 @21 At
{fA1lF nuod /Sadtk T+ YSOFYyA LINRY.S.G..I.. x.l-..a.K.y.z.....LJN.E.Y..S.(J..;/2 2.0658B8YSY A
{fAlF nmod® t[5t O0LROLINBGSY.A. . LSOLYA.RY.SAYA.  LNRYSLD.. 4. £8(.5F2dz

Slika 44. Operativne CestNe NitrOSti V VEIBILL. .......oiviiiiiiieieeee ettt e et e e e e nnnee s 56

{ftAlF npod {LIX20y+ 208yt G@SILy2l . .y by b ALANLY. A AY.ENESE G NHz] G d:
{tAl}F nco {G2LlyeS Gd@Satyel. . L. NLILAGY.S. . ONBOGS..6.053Ly.21580 £S5t S
{fATF nTd® tNAYSNEBF@F (NBydziyAK 208y (@S3ryal & LINRBa2W OANI YAYA
RV L= =T o1 TP PP PP P PP PPPPRPN 60

Slika 48. Odsek, kjer ograja varuje KoleSarsko SteZ0............ouririiriii 62

{tA1l ndpd tNAYSNRZ 12SNJ 4S8 LRONOAYyL 120 . .LELNLRA..L.2OLyS3E OSai
{tAlF pnaod ! LI2NFoyA]l SESLOANKRGY.SAL. . ALANR2L.. ;&.l ...... LX..2.4.y.A.1..dz.64

{tAll pmod %ot SRSES GlrtyS 2T.yl.6.085. . 1.A..42. . Al.2doAlS.. 802268 yIYSY
Slika 52. Most z dvema vrstama ograj na vsaki strani KoleSarske.StEZE..........ouiiiiiiiieiiiiiee e 65

{fAlF pod t2ONDAYIFZI 1A 22..LINBELL..23NRYY.2..1LI500840..1... 2.0.%8 aiNIy
{ftAlF pnd t2@BNOAYFZ LR 1FGSNR &as$s 12t§é|—N£A @2I)&82 ..... @..266 S aYSN
{tAll pp® [26AfyArA SEtSYSyidAz 1A fFKL2..4. . LINKLY.SNHz. . RSO2.L. .6LINBRE |
{fAlF pcd® 5206SNJ LINARYSNI GF1GATYAK ziyl-do @ [2dzof 2LY.A...0BBINR &2 0y



1. Povzetek

G ANB neceQdiA? eONAVY?YNBe WYWAacAeran teANrAcrt N ARG
Kopru, Kranju, Ljubljani, Novem mestu in Velenju. Pri ocenjevanju je bila uporabljena
metodologija CycleRAP, ki jo je razvil iRAP, projekt pa je bil zasnovan s strani La ne Patrol

v sodelovanju z AMZS (Avto -moto zveza Slovenije) v sklopu programa FIA Grants 2025.

TeDNA >r QANé! & r N er eND2AeOQOA AA rna&NBNBKkNR +d Yd
*AsQdAN n&Ed s eANrdt dJA DZE?F gt rr eNDZ AWt Bdt ceBel
infrastrukture. Na podlagi zbranih podatkov o cestnih elementih, prometnem toku ter

operati vnih hitrostih oceni tveganje in predlaga varnostne ukrepe. Pristop je celovit, saj

BeDNA ©eQNAd AWNFAAYN AA neDZAP 4d Rd' dOAdt AArAAer Al
ONrA ANac DHAABGEt N ¥ naEeBNaA?s e@«eeDZxekANYsN dARe B/
pice QOA'gt AONAA YN kdAA AAENYNAA r neBeQYe rnNOJAA(Q
bil o zasnovan o za implementacijo modela CycleRAP Z zbiranjem, kodiranjem in analizo

infrastrukturnih in prometnih podatkov.

G ANB neceQdA? YN eONAYNA4Gt s tdAeBNaAaaceW ONra

mestih:

Koper: 15 km
Kranj: 15 km
Ljubljana: 15 km
Novo mesto: 15 km

Velenje: 15 km

©AY?k ANB?R DA ¢BA nAAKeWNAJQYA D2kae JAREArAE?t A?
P2feneWdAaWN £t A°NYeR DA YN A Wr At eDANWAN ?2necAkAdt
A d' ' keAYs AW Ns

T GNO tean snu OMAXRBNAArfENFA eBaEeN° YA YN ®©ONAYN
XNt rAaEeNBAeXx raenAYe AWNPAAYAs

T @QNna&AW sru eBaeN° YA naeNDZ AAWAYAYe AeONAN teANr A
kolesarji primorani deliti cesto z motornimi vozili, kar lahko vodi v neposredne

konflikte.

1 CycleRAP User Guide (iRAP) https://irap.org/CycleRAP/ (Technical Resources)



1 ®cdk Ad  Ae viru AANAAQ' dcAAN JARGEAr A E?t A2meta KAt b e
sdEd ANUSs Yy At s NABed & ®dvbserneydl prometa, enostavnega
neENt gANWAAYAR AAKd ?2necAkN Wr N neferaNYN nadre

tovorna kolesa.

Tako kot marsikje drugod po svetu, je tudi v Sloveniji varnost kolesarjev odvisna od

s e K 0dAN dA tdgaacerand W' necNDAe neaNt AYeONFf A Beae
t e ANr Aer s NF A eBa&eN° YA neaNtA AAY¥NO NA BNANE raAc
motornemu pr e BNA?R rtecAY tsu bteANrAcrtdt neWwaesdA nA
ANnaENBJgOAdt ekYNiadt AAKd ekQO?aAAdt AdWeYritdt rnaENB
ANAKG' dEeAAdt neWaEesdA YN d' ' neranA%AYNAJt rr &eNDAYd A

poteka 0 b cestah, kjer je omejitev hitrosti med 60 in 90 km/h.

Ocena kakovosti je pokazala, da se ponekod pojavljajo tudi rMNOGRNOMN NR ten r
nedBNaE AAt AQAAN AAAAN e' AAQKNR td rANnN dA r AAke!
neandR ANaE teWdgArtd AeOdAANd NANBNAAGQR td W nEdBN&E?

i neBeQYe >r QANé! @ BeDNAA ' A WAeAer AAN d' keAYsAWN
oA eaceDXA -AAN @Arnce XA naeNDZA? ABe aracqdg AAQOJAN d' ke
D& g f ANgAd AA WdsYd AdWe WAEAeraAds

OxAnrtexce QAd OdAYQT W' DZE° NWAAYN Mdd\ te Aille' sodi@NAe W Ad
er eND2Ae QAAYN AA rnNO¢gRJOAN ANWAEAeradR td re kdg
d' keAYsAWA naeeBNaAAdt ‘' AAteWw dA AAAAGt e' AAOQks

iENDAYNcEe QAd OdgAVYdT A A DZ oked@ostnA nagpéster Arobusteiht A ? &N's
varnostnih ograj (iz betona ali jekla) na cestnih odsekih, kjer hitrost prometa presega 50
5 Bsts jAONANE: WNOANAANFT A naeef cABAR OQdf Ac QgAY YN

vsaj dveh metrov.

EeAf ece OAd OdAYdi rna&aNBNBKkN n aNDZA dgrormaina dmejiteA Nn eNs d,
tdgacerand AA en tBst W ?2ckAAdt eviteAYdtR r OQOdBNa& r N
@ENDAer ANd A" WeVY teANrAcrtdt neadR td re Rd' gOAe



2. Predstavitev in cilji

-

@e neDAAtdt AWNAeWAN ' DZEAWr AWNAN ecf AN AQOdQYN ugo
vzrok smrti in invalidnosti. Vsako leto po svetu umre okrog 1,19 milijona ljudi, kar 50
BgAgdgYeAelW nA YN PgesseeBENWAAYENDZ A A¥ AYA AAYWNOYe
rAnAcer AaNd rt?2ndgAd BNDZs dgA Nv KANAsS MAe eDZsadaeEdt r
in kolesariji.
@NnaeAW eDZaeaNtR tdq FfA BNDZ rBa&aaAdBd “ eaWABd W
t e ANr AeYdR Adt A UANAA ~NnNnN YN ' naNRvsy D2r NfNA WaEt
ANAA ~NpNsUR neDAAtd 5 A NYeR DA YN % WNAJs: NB DNAN
W' aeets A At R " KArand naed ANr &eNOQAt rr t?2VYsdBd ANANT
ItuUs yve AN AA tac&dndOAe neanacNke ne keAYsNB d' etk
dAREArAnE? s A?ac&dR td kd eBgAdAA ner ANDZH ON OAeW Nst gt
Tabelal. Tr ki, v katerih so %kljuleni kol esarji v

Kategorija Indikator 2021 2022 2023 2024 2025

{ 1dzLy 2 Of~ i S gpleterih kolesarjev 1.191 1.520 1.488 1.494 1.399

ySanNkse ~GSoAt2 ySaNB6ez (1A az 721 879 845 829 794

hRad23081 ySaNB6éz 1A af 605% | 578% | 568% | 555% | 568%

{YNIyS Ol{1dzlly2 OiGS@At2 &AYNIYyAK 114 85 83 68 93
~GS8SgAt2 AYNIYyAK ONISO 7 11 7 4 9
hRaG2GS8]1 12tSalrNEBSO Y] 61% 12,9% 8,4% 5,9% 9,7%
bSaNB6S & &YNIYA Ykokdardi A 2 7 6 3 6
hRaid2GS1 ySaNBé6z 1A &2 286% 63,6% 85,7% 75,0% 66,7%
| d20S LR(~GSgAt2 12tSal NBSO 185 238 234 235 228
~0SgAt2 ySANBG6I 1A &2 138 160 158 162 148
hRad2d3S1 ySaNBesésx (A ag 746% 67,2% 67,5% 68,9% 64,9%
[ 028 Lk {~iSklkdageyv 806 1.032 1.049 1.044 961
~0SgAt2 ySaANB6s 1A &2 483 592 582 567 537
hRad2d3S1 ySaNBesésx 1A &g 599% 57,4% 55,5% 54,3% 55,9%
.NBT LRO|~GSgAt2 12tSalNBSO 193 239 198 211 201
~0SPpsERBGES 1A &2 2AK L 98 120 99 97 103
hRad20GS] ySaNBéx 1A ag 508% 50,2% 50,0% 46,0% 51,2%
2 World Health Organization (WHO) Road traffic injuries, 2023: https://www.who.int/news -room/fact -sheets/detail/road -traffic -injuries

SeeDAAL 4R td Ydt YN !'7jf nedDekdA eDZ irnAndrAadOANFA ?@ADA éNn?kAdt N AAeW NAQYN



Metodologija CycleRAP ne A? YA ANeDZdr AN dA encd YNBAYIWN dAew,
WAEAeraAnd teANr AeYNWR td re acAAAYQWd ?DNAN° NAQd W
At AgQWAQB d"  keAYsAWAB AA neDZxeQVY? BekdgAAerand AN
infrastrukture, u D2k YA dA dAt A? " W AN BekdAAerandR rAY N |
PnecAkAdteW¥ ONra We' dAke ne WAEANVYsdt neaNts

®ernenNt ANBNAYd AA neDZEek ANB na&eNf ANDZWAAY? dA e
s A d ced DZatributowd, t kolesarsk ega 0B &aNa W  n & d, k Zognetrskih intervalih. To
eBefeQA NAeraAnAWNA dA ekYNsaAdWNA AAQJA objekivelM AW N A
Wnef ANDZ % AeR t5YN ekraAYAYe Be Aerand 'A ¢ ' keAYsA
PnecAkKkAYNAA A eQONAYNWAAYN ONraA % WNO tea nnn DZE
standard za ocenjevanje neW &s AR 1+ d Viglesarjine cAk AYAYe

G nece0dA? YN na&aNDZ AAWAYNAA ONAeWdgaA eONAA N ¢
dAREAr AcE?t A?2a&N AA ONraAAt dgA teANrAcrtdt neaNt W n
uporabljena metodologija CycleRAP, razvita s strani iRAP. Ocenjena je stopnja tvega nja

za trke pri kolesarjih in uporabnikih drugih sredstev mikromobilnosti. Pri oceni so
PnesANWAAd A" AgOANd ONrAAd Ancdk?Aad dA sadeEq 7 A
Dze? F ,Bd t eANrd AAd KAttt dBd We' AdRen @ZQT dtnNONE

Trki z motornimi vozili Trki z drugimi kolesi ali yaEbd r nNg¢ y&Et R 5d AN W
lahkimi vozili DZE? F ¢t ? DNAN'

AW
N:

AONAA AWNPFAAYA " A ner ABN'Ad e©DZ Nt YN neDAAA AA n
WrAte tAANFfeacdYe AcEbiAs JeDNA ne?DAcEYA A?YAeran
infrastrukture, saj kolesa in druga lahka vozila nimajo vgrajenih varnostnih mehanizmov.

Na podlagi zbranih podatkov o lastnostih infrastrukture , prometnem toku ter

operativnih hitrostih se oceni tveganje in predlaga varnostne ukrepe. Pristop je celovit,

rAY BeDNAKA >" QANé! ® na&d ©eONAd AWNFPAAYA 2?2nesaNWA

uporabnikov cest ter dinamiko v prometu.



> OANé! @ N rdgONaE AAtte ?2necAkKkAYA ' A t At esAet e kKq
s e ANr AeYQR WNADA&E nA YN ne?DAcN:t ANFA neceQqAA

vsakodnevnemu, ne rekreativnemu kolesarjenju.

3. Metodologija

3. 1. Predpripravaindef i ni ci ja kol esarske mreg
@cNDZ ' AONAteB AAAAd' N YN -AAN &ArceA % reDNAKeWA
d' k®€AAdt dAJdANcEAcEdYNY ANcE ' At ANWAAN neDAAt N-u" AQN

ali dvosmernost stez in cest, itd.)

Za oceno je potrebno zbrati tri kategorije podatkov:

., AAdteWwAe T cADHWe JASAKd neDAALNR +td D2kece na
neDAAtd N ekdOAYAe "' kN&eNYe r neBeQVYe 1t ABN&N
n ed k A d, vsakih desét metrov zbira geolocirane slike.

., ®eDAAtd © naEeBNAANB aAet? dASAAd sANAYN naEeBNaA
ner ABN" Adt ?2neacAkAdse¥ ONr A NinMarebiDviporédicd\ NB e DZ
neAaNst AYeQd ONraAds

Podatki o operativnih hitrostih kolesarjev in drugih sredstev mikromobilnosti na

izbranem odsekuter Be &aeNk da Ad W' neacNDZAe neaNt AYeOQd ONr a

Primer enosmerne kolesarske steze Primer dvosmerne kolesarske steze




3. 2. Pregled kolesarske mrege

Lane Patrol je razvil mobilno aplikacijo, ki so jo zaposleni na podjetju AMZS uporabljali v

petih slovenskih mestih, kjer se je izvajala raziskava varnosti. Pametni telefon se namesti

na krmilo kolesa, aplikacija pa samodejno naredi geolocirano sliko n &d k Avgakihdeset
metrov poti.
ONE& N tekKe n&eNBdt A NAAte tdaaceeraYe tean n&EN

nedD2k dWAAYN neDAArteWR tta&And nA r ANDZ r BN&EAJOQOAB
oA &ENPdracerts N AAKAJQONs @cef cABrt A enaeaNBA eBefeQA
geolocirane sl ike na izbranih kolesarskih odsekih. Raziskava se je izvajala med junijem in

oktobrom leta 2025.

Lane Patrol

CnecAkAds % AnAdtAQdYe “N.. .. .
N GA re R /\ A AW =] n_ A ! A O N N N I, Viladecans carrer de la tecnologia 3

200002025 N:22:29

rl CE (1!: e DD /\ A N A (k&ﬂlﬂdpa Ob/pﬂh@kl e R Cornelld museo Agnar, comiendo

carretera . -
20/077023 NN 07 10/C6/2023 15:26:35

ANA  teAQAe AeQtes f 8 ABF O copuguesovcomeliaconavbaix D
Liobregat Accuracy: 6m

20/07/2023 10.:44.06

J Esplugues carrer Montserrat

M8 2000712025 10:56:55
Diagonal
20/0712025 10.0208
Mira-sol
1210712023 11:06:36

10/06/2025 15:26:57

paseo castellana toda Speed: 17 km/h
06/07/2023 11:5420 it Distance: 10 m

Accuracy: 6 m

Slika 1. Aplikacija Lane Patrol za zajem slik

3. 3. Ocenjevanje atributov

iKdgt NR 5d rN “"kNaEeNYe AA ANaE&NA?R r N AAre neDAarteWA
G ?2necAkAdst NB nadgaeeQAdst? BeDNAA >r QANé! & YN en
UucA' BNYdANWR WaEr AN t&d dsOR naEeBNAAN JdAANEA: OQdVY|
infrastrukture r N rt €AAdYe W kA' dq neDAAteWR d' tAANEN & Ar

neDZA? d s AANEGNFA N ¢ cAO?AA WAcAeraAANA eQONAA Wr At
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Ocenjevanje cestnih atributov je postopek, kjer se vsakemu atributu  dodeli vrednost, na

nedBNe AAd YN &A' BNYdANY n&dreanAA AAd AN uaYs A,
We' s OAR keD#rdq r AAAAYBd e ANAQkABQGQR keDZrd * dARc
smo analizirali 15 kilometrov izbranih poti (v skupnem s NsANWE? t s tdAeBNAceW !
zajeli 5.716 slik za obdelavo in ocenjevanje v programu Lane Patrol po metodologiji

CycleRap.

©e re AcEArN WANsNAN W AnAd:t AQdgYeR Ydt ®e©ONAVYNWAK
sAdEdDANr Nadt ANAnaENY na&eNDAdr ANt Anacdgk?aeW Dz2AeQq

==

ot

NANAAA AnAdt AOGYA -AAN @AnrnceX eBeieOQA DFZA AAQJAA
eDZ Nt gt R keDZrd ekr N "ANYN r neBeQYe AAKNAN ¥ ecceD
YN WNOYNB? DNA? AacAr N D2DNAYNAAoakdje®AUs ' AAt AR AA n

Slika 2. Lane Patrol orodje za ocenjevanje

» Velonje:FIA/AMZS » 2025 v » VE2 » Nodeloutof 618 M Viewdashboard [} Export data [~ I

11



3. 4. Obdelava podatkov

©e YN WAcAer AANdB NANBNAAeB DZDNAYNAA W aE&NDZAer AR N
d' €AO?ANA raenAYA WAEeAerads u' cAQ?Ad re naEdt A AAG
nNA re " AkKkNAN‘ NAA A" AgOANA enA AAYAR td eBefeQAYe |
cA' KQOANdt AKAraAerand AA ner ABN' Adt eDZ Nt gt R AcEAr At

3. 5. Analiza tveganja

' NAKd' A ner ABN' Adt e DZ Nt sufli nieoddlbgij Aags katlro iBneetio N
WAEcAer A ONAeaANFT A ONrAANFf A eBaeN‘ YAs | A neDZ&A? d W
atributom, se cesti dodeli skupno varnostno oceno za vse vrste trkov: z motornimi vozili,

* DZE?F dBd teANrd AAKd r &aNDZ AW d /ByltReetBde KAGNK Ntetr AYGPRO 7r Y |
PDNAN° NAONWs AONAAB N AAae D2DANAJ kAW NR tAc e
pregled:

Slika 3. Pri mer nadzorne plogle v orodju Lane Pat

» Ljubljana:FIA/AMZS » 2025 il View dashboard Y Export data @ s
Lane Patrol -
b
<
y
/ tal
|
¥
X f o=
\ g N saved
f.xh ,
N
.
N
i N - o
N ' >
f -~ ™
& )/ rers
> 47 ’ > Color by
< 4 AP
y l
P S J= = W
’ - “’
P @&
N
’ &
) & 062
t 2.06
[/
Shortcuts
% 3674
500 »
<

©e re a&N'?2AAAANd " kEAAdR r N n&EdOAN RA" A neDAat el AN
oA d' ' keAYsA ANt AANaEN t cdANE&qdYNR tqd re kdgAd ?necA
AAtte naedDN ' AcADZ, ANDzZr ANDZAerand na&Ed WAASANY? ne
interpretaciji atributov. Kadar se pojavi potreba po razjasnjevanju pojmov, se osebje

ek eaAN AA dé!as , Nt AANaEd nenceAWstd r N WANrNYe W ?2ne
WeDZYe D& d' keAYsAW W rABNB BeDANA?s
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3. 6. Zagotavljanje kakovosti

a = 70 dddab bt ignid- 1 e 4039 42 4100/ i - Ao O L @

Akreditirano osebje, ki ni bilo del
ocenjevalnega postopka, po analizi

r KdteW ANT A f A Dz W
pregled kakovosti. To zagotavlja

rt KADZ\er A ‘ ?
nedacee QAdL e B > QK
ANAANAAQA®ET A nedBN/
D2 Ae QAAYA st eANr Acrt dt ©eDZ Nt eWs

Slika 4. Komentarji v orodju za ocenjevanje aplikacije Lane Patrol

Med ocenjevalcem in pregledovalcem poteka nenehna komunikacija, vse dokler se v
t e AQA]d A" £9404d0d AN rnaEaNYBNYe Wr N rnaNBNBKkNs

Slika5. Tabela v spletnem orodju Lane Patrol, ki omogol a v
» Velenje: FIA [ AMZS » 2025 v » VE2 » Nodeloutof&l8 Ml View dashboard [} Export data 9 bl
Lane Patrol
< Node 1out of 618 Compact Standard Spreadsheet 618/618 nodes coded Undo..
[ ]
Major surface
Loose or slippery deformation or drain  Fixed obstacles on Non-fiz
14)  Facility type Facility access surface Tram or Train Rails opening facility on faci
1 Off road bicycle path ~ Adequate Not Present Mot Present Mot Present Not Present Not Pre
2 Off road bicycle path  Adequate Not Present Not Present Mot Present Not Present Not Pre
v 3 Off road bicycle path Adequate Not Present Not Present Not Present Not Present Not Pre
.
Details 4  Offroad bicycle path  Adequate Not Prasent Mot Prasent Not Present Not Present Not Pre
Captured on 8/10/2025, 13:47:23 v 5 Off road bicycle path Adequate Not Present Not Present Not Present Not Present Not Pre
<
6 Off road bicycle path  Adequate Not Present Not Present Mot Present Not Present Not Pre
Coded attributes. 40 of 44
7 Off road bicycle path  Adequate Not Presant Not Presant Not Presant Not Present Not Pri
Segment length 14.74m
From starting point 0.00m B8  Off road bicycle path  Adequate Not Present Not Present Not Present Mot Present Not Pri
9 Off road bicyele path  Adequate Not Present Not Present Not Present Not Present Not Pre
Latitude 463608724
Longitude 15.1098515 10 Off road bicycle path  Adequate Not Present Not Present Not Presant Not Present Not Pre
hul W raad Rimusla math Aramiista Mt Dracamt  Kiet Oracant Ant Dracant Nim# Drocant oy
Score L _
" :

3. 7. Mo d e | za varnostne izboljgave

=z

TeDNA A WAEeAerAAN d' keAYs AW N uMedelp g kémpepenta ARNA T
programa, ki na podlagi zbranih podatkov sestavlja sezhname predlaganih varnostnih

d' keAYsAW A teANrAceYN dA DZE?F A rr &eNDZAWA Bdi ceB
lastnosti infrast rukture D2 Ke O R t AAN&EN re +t &dAdOAN AeOt N " A B
"kaeAAdt neDAAteW naNDZAFA 2?2t cNnN A " BAAYsAAVYN
rAnenAYAt T AAYNnaEaNY naNf ANDA ONraAe eBaEeN° YN dA ne'
D2 Ae ONAN AN°AWN ovd dWRIcAe h eRg ARY? AA ONr A Apos An

5
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nN&ENDZAer AANd ANraAaWdOd 7 ANDN AA eONAYNAe AWNFPAAYNR
D2DNAd ©eDZ Nt eBR tYNaE re kdAN A" AAAN A N

b0
=<
s=
Z;
O
=<

25 varnostnih ukrepov. model &A' W &s QA W sandaEd rAcEAANst N & AAN;
t ANNFeacd YA N er aND2AaeQOA AA rrnaNBNBKN ¥ rrABg
NADZ cADAYA BNsAAdt ONraAdt nAre¥ W AeONAN teANr Ac
ner NF NR t At &es Ad r e eNAL dutc drBeWae ssai//aRY NeADZNA eAAY NW AAY N

d' keAYsAWN neWaesdgAs YaENAYA st AANFecqdYA N 2t WAcEYA
" AcAD®, ANAQdAe% WraenAAYAs | ADAYA t AANP eaqVlestr ne DX
ANA neDZAPT 4d «cA' KdOAdt 1?2t ENneWR tean re AA naEdBNaE -

sprememba parkiranja na ulici.

Tabela 2. Varnostni ukrepi, ki jih predlaga CycleRAP model

Upgrade existing facility to an on-road bicycle lane with light segregation
with safety barrier (Adjacent road lane 0-Im)

Upgrade existing facility to an on-road bicycle la
Upgrade existing facility to an on-road bicycle lane with safety barrier (Adjacent road lane 1-3m)

Upgrade ting facility to a cycling-priority street

Upgrade existing facility to a multi-use path
Upgrade existing facility to an off-road bicycle path
Upgrade existing facility to a one-way bicycle facility
Improve surface conditions

Install light segregation

Install lighting

Clear facility - Remove fixed obstacle/s

Clear facility - Remove non-fixed obstacle/s

Clear facility - Remove width restriction

Improve facility access

Review the curve

Widen the facility

Install protective barrier

Improve delineation

Review intersection approach

Improve safety of crossing design

Evaluate need for grade separation

move parking

tion of train/tram rails

Vehicles speed control

Bicycles speed control

@N r N Ad rAAADAEDd ' dEcAAd 2t eNnd d'  WAYAYe A?2DF W nc
ANAQEAeWAAYN dA YAWAd neEeENW¥e' ekYNstadWAe d° BNEdYe A
AAte neBAtL ANYe kAd N &t naeeAt AgdWANB? BeDIMMAUR +d nt
“A Wr N ?2necAkAdtst N Bdst eaeBekdAAer nAgR AABNrae DA kg .
~-AAN &®Arce A r ABeDNYAe naNDZAFT A Be Aerand ¢BnANBNA
glede na infrastrukturo, kjer je bil predlagan. Poda oceno izvedljivosti in m ero, do katere

bi bilo tveganje ' B A A Y s\Apfineeru implementacije.
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3. 8 . Konl no porolilo in delavnica
®e ' At AY?205? naeeYNsAA YN BNDZ Nt gnABA -AAN @=AArce K
sN NAt eAn naEaNWY NEd AdeNt BEnRABY r m N¥er MINBNAYdAae BNae
kakovost orodja za pregledovanje Lane Patrol. Glavni cilj je bil pregled rezultatov in
WAEAer ANt ?t cEaNneWR t£d rN AAtte D2ZDAVYe W ner ABN' Al
5 YN& keBe DNAJAJ wnNA tMONNFM neetaeYJKAR N ke ¢ %N
2026.
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4. Rezultati

Globalni rezultati

@®e neDAAtdtR " ka&eAAdt W nNadt rAKeWNArstdt BNradtR
" NAe Dikace neDZAfte ' A 1t e OfrAlecONVWIHKNRe DZeNsgh sAX W/ANA
t ?DA AWNPFAAYAs @xeheWdgOe naEaNPF ANDAANFA eBa&eN‘' YA n.
t e ANr Aer s N neadR Wr NrnAkesAA raenAYA WAcAerad nA
BeaN‘N st eANr AeYN naEeN?2r BNEYA AA r@rét Te prékinitversbigiavm e A Nt A §
A" Kef R DA YN WNO tean snu na&eNf ANDAAGdt ts tdAeBN

ekstremno stopnjo tveganja.

ek Ad  Ae vnru naEeNf ANDAAGN rBaWassed/JRY DAn &kNe ‘etBgeti eudA /4
neNt gANWAAYN AXKd DA kd ne AYdt AKAtte neaNtAA DZer
AeWeaxcAA teANrAs ye neBAAYs AAYN nacer aecA Yehbstt AAr ad
ek ONr AAdB AWNFAAYNBS Jey BaeN‘N AAB&ENQO neaNt A AN
BeaneaxcAd naEeBNAR rteacAY tsu nA Ydt neaNt A ek ANnaEl
AdWeVYrt N rnaeaeNBNBKN uAneEs «cekAdtdUs Vd e'td +ec
zadostne f A BAANW acr s NFA naeeraeacA A ENsNWAAYN BAAYsqt
WeDZ, W neWdsAAe raenAYe AWNFTAAYA A nADODN AAd rAc
objekti.

y?D4, Wdreist N nEeBNAAN evkaEeNBNAGAWYN JdA tdgacerand ef
ek At BekdAAerands fAtecAY 1ty s eANrAcritdt neWaEsdgA
ANt dt We' AR WNO tean Nsu nA Ydt nena Nibljdomed60ONr A At
km/h in 90 km/h.

®@-Ee uneWwnaeNQOAd ANAAJ DANWAd naEeBNAU YN nes A" AaAN
WaENDAerad rBe naedD2kdAd r neBeQYe neDheacN , >Ca u
prometa), ki je z nami delil podatke o prometnem toku na izbranih trasah v vseh petih

mesti h.
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Slika6.PLDP (povprelni l et ni dnevni promet) na analizir
Road AADT (Anual V
Average Daily Traffic) /
0
100 e 15000
500 e 17500
1500 e 20000
2500 e 22500 e !, NS
e 5000  ® 25000 N2
e 7500 e 30000 4 R o2 v\
¢ 10000 e 35000 | AN
e 12500 e 40000 | s et / )%
Lom ) -~ D
Koper Kranj
JA
D /
Ljubljana Novo mesto Velenje
ANYdAe nNsONW YN kdAe eONAYNAe BNDZ r ABdB naEe YN: A
kdAe ©ONAYNAA W kAd dgAd neraAnAYAKdsO 'A YAWAd ncEeB
AEfeWrtsdBd dA raecdAWNAGBYd DANYAWAer ABdsgradamiety A At e
Aet AKANe ne' NAWAAYN ANt ekBeOdY r rAcAAd rreDNAAW

ocenjevanju atributov sta sodelovala terenski zbiralec slik in vodja projekta.

©e ANgOAN ek eNBNAGAWN teANr AcYNW dA ?2necAkAdseW¥ DZe?
ki ga predstavljajo tovorna kolesa in mopedi, igrata zanemarljivo vlogo, zato smo na

neDZA?P d Wr Nt enA  AAY aAe WaENDAeraA eONAGQAd r raenAY
feDNA ' A eONAe AWNFAAYA Acte®% dA AYqdteWN @&NrAer

0 d A e rpagdjih rphostegaN Aimethd wa tka . Podatke o omejitvah
kNeN A eNRN&ENAQe A keAYs N DNAe
tdgaacernd naEaeNr NFAYe na&EeNDAdr AAN eBNYdAW!

t A CcEer AS

t gracerAd N A NG
enNaEAAdW AN

t dancEer AgdXs
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Slka7. Operativne hitrosti v petih mestih v | asu dob

|V

Road operating speed
(mean)

I 0 km/h

l ==90 km/h

Koper Kranj

Ljubljana Novo Mesto Velenje

Metodologija CycleRAP 2 7 e A AW AY A DA re WdretN enNEAAQW AN t d
( rB&aaAdB d' ¢D2BR ON teANrAacrt N neWwaesdAN Adre nen
BNDZ We' AdBd nAreW%wd dA teANrAcrte neWaesdgAe Ad AeOd
spremembam v p ravilih na sistemski ravni: omejitev hitrosti na 30 km/h v mestnih

r eNDZ,s OQdt AN&E sqdaEdaANW teANrAcrt N dAREArAE?t A? &N

0

vpadnicah. To bi trenutne visoko tvegane odseke spremenilo na srednje ali manj

tvegane.

' nEdk?AdR +d VYdt D2ZAKeQA >r QANé! ®R eBefeQAYe rAc
omenjenih operativnih lastnosti kolesarske infrastrukture v mestih. Vsak atribut je
ABN Wr N NANBNAA

rt €k Ahe D2 AeONAR DA 0QOdB keAYN ' Aek

ko lesarjev.
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Splogna varnost omregj a

sMRI'u DNAN‘ n NP EADBENNEAL NFsA eBaEeN YA W nNadt d' kc.
z visoko ali ekstremno stopnjo tveganja, 37,2% s srednjo stopnjo tveganja, 11,1% pa z nizko

raenAYe AWNPAAYAs ©eAQAA ©eONAA YN D2ZDANAYNMAA AA ne
ner ABN" ANB eDZ Nt ? AAYWdsYe raenAYe AWNPFAAYAs

Tabela3. Splogna stopnja varnosti v petih analizir
Mesto 6ASs A| #odseka Celotna Ekstremno Visoko Nizko
USAS D2 A° d| tveganje tveganje tveganje
(km) (km) (km) (km)
Koper 3 998 15,1 2,5 54 1,1
Kranj 4 1012 15,02 2,1 8,0 1,3
Ljubljana 4 1283 15,02 3,7 3,9 1,8
Novo Mesto 2 1185 14,94 4,0 4.7 1,0
Velenje 2 1238 15,17 1,0 3,6 3,2
Skupaj 15 5716 75,2 13,3 25,6 8,4
% | 17.6% 34,1% 11,1%
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Koper

G AAYWNOYNB rAeWNArtsNB ekAAANB BNraA? YN kdAe ncl
s e ANr Acert dt neWaesdgAs CreaneWdAd rBeR Dfedstdfa@NAN 1 ©
D2kece ¢d'teDfsON ' A WAcAe 1t eANrAcYNAYNR WNADAE n.
e NAONAA ° Wdrete AAKd NiracNBAe raenAYe AWNFPAAVYAs
DNAJYe ONrae BeneaxcAdB naEeBNaAeBR 'BAAWET¥NYe
P2feneWdAWN ne?DAcYAYe neBNBkAera AeQONAdt dA ANn&EN

pred motornimi vozili.

GNOgAe n&aNf ANDAANFA eBaeN' YA utRin tB e's snuyU na
glavnem za radiizbrane trase©A°e R td neaNtA d' r &NDZf s QA BNr A A D32
Kopra oz.protiAnkaranu s Vdne&ef YA ONraA ' BNsAAdB naceBNaeB
eBaeN  YAR 5+ YNe r N st eANr AeYd DNAeBA ' AANAsAYe A?2DZ A
We AYe ne n&eQAd:t ?s

Slika 8. Tipologije analizirane infrastrukture v Kopru

Facility type
Sidewalk
Multi-use path

e Off road bicycle path <

@ On road bicycle lane

® Road shoulder

e Mixed traffic road lane

Shortcuts

|500m |

Spodbudno je dejstvo, da severovzhodni del Kopra in center mesta povezuje od ceste
Ae ONAA 1t eANrAcrt A neWaesdgAAs O©OAKY?k ANB? n
DNAdYe ONrae ' BeaeacAdB naeeBNaAeBR tAac ' BAAY
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kolesarjev. Zagotavljanje neprekinjenih poti tako predstavlja pomemben korak k

et eNngawd WAeAerad dA d' keAYsAWd nefeYNW A teANr

B e w

R CO7icts Wi other bicyce

or

Slika 10. Cesta v zahodnem delu Kopra, ki si jo kolesarji

Slika 9. Zaradi varnostne ograje je ta del kolesarske
delijo z motornimi vozili

steze, ki povezuje SV del Kopra z mestnim jedrom,
oznalen z nizko stopn

G eBaeN“Y? YN ' A" AAAg WNAdte teAdOdAe neeBNAAR t Ac
poteka ob cestah z zmerno do visoko stopnjo prometne obremenitve. Prav zaradi tega

rd YMNeWNQeAeWdOA teANrAcrt N BaeN' N na&dr A? dAA Wdre

Slikall. PLDP (povprelni l etni dnevni promet) v Koj

SCOoTE

Road AADT (Anual
Average Daily Traffic) _ Attribute
e 0

100

500 < Length with filters:

1500 1510 Km out of 17.49 Km in total
® 2500 @
* 5000
® 7500
* 10000 <
® 12500
® 15000
® 17500
* 20000
® 22500
* 25000
® 30000
* 35000
® 40000

Forecast scenarios

No scenarios saved

+ Add action

> Color by

Road AADT (Anual Average... v

24.37%

713%
1.05%
o 0.32%

\_ ‘ _TT7%
e 1.94%

24.86%
T7.69%

N.26%

Shortcuts
12.60%
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eeW naEaNOAN tdaacerand N A" Adt?YNYe 7 ANDN AA eDZ Nt s

ONrAAtR td racaNDfsON ©encA neWN' ?2YNYe ' etekdst dB
r AEAAT L4t ONraAAts VA necA DNAJANW e DzZEA " AfunkoijeN eA et d,
Wr At NF A ONrAANF A AdgnAs ADZNtd * WdsVYdBd tdacera

tveganje za kolesarje, zlasti tam, kjer je kolesarska infrastruktura omejena ali je celo ni.

Slika 12. Operativne hitrosti na cestah v Kopru

Road operating speed i Length with filters:
(mean) _ 1510 Km out of 17.49 Km in total
| okmin <
o .
l > =90 km/h e Forecast scenarios
© No scenarios saved ~

+ Add action

Color by

Road operating speed (mean) Vv

1.46% 2777%

Shortcuts

Eekace wer AeWwe na&eNDZ AAWAYAYe AeONAN st eANrAcrt N nea
ANArnaeea¥?  ANB nA esuy eBaEeN' YA naeaNDZ AAWAYAYe ONi
ANner aNDZAe d' ner AA¥YAYAYe JdAANEA: QdYd ' BeaeacAdBq
cer AAt YN BAAeR kAAtL A nA rnéket Ads GNAdte AN AWe
93% jih je ozkih 1 W BUR t Ac ©eBNY?YN evkQO?aANt ?D2kYAR Be Ae

dvosmerni promet.

©AteW%eran neWwesdqA YN neWwNOdAd eDZAJOAAR ' ' AANBAEK'
WAEAer ANd NANBNAAG ANt eArdraAaNAAAds - N naedk Ad Ae n
BAAYsdBd AeQOdANdBgdg NANBNAAGR tAc BAef N t endgdr AeYN
neeBNAAs At?2nAY ° eranAKdBd nefeYd rN AWNFAAYA te
ANn&ENBJdOAdBYd wekYNtad AAKd AdW¥eYrtdBd rnaeNBNBkAB(I
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ANner eNDZ\e vk We' dgsO?R BAAY tea NA BNAN&E rAcAAs .
D2kaeA wutvy eBaEeN' YAUR WNADA&E nA aAdradt ANt AY eDZ |
t €A OAN WAEAer AAN W& NAdS

Nezanemarljiva je izpostavljenost kolesarjev motornemu prometu. Velik del

AAREAr AE?t5A?2a&EN neaNt A W D2AK° ONraA r rr&NDAYe D2
We' ' dAA nA re naedreaANA AA ¢s eDZaentdt eBaEN‘ YAs B
skoraj DA ONA &AdAA nA dBA eBNYdANW vn 1Bsts =ac&N' WAcEA

Z varnim kolesarjenjem.

Ocena tveganja v Kopru

V Kopru smo analizirali 15 kilometrov kolesarske infrastrukture in ugotovili, da je ima 52%

visoko ali ekstremno, 41% srednjo, 7% pa nizko stopnjo tveganja.

Slikal3. Spl ogna ocena tveganja na analizirani infra

CycleRAP Score

® Extreme risk

® High risk
Medium risk

e Low risk

Shortcuts

| s00m |

Koper se od ostalih mest, kjer je kolesarska infrastruktura tesno povezana s cestno

infrastrukturo, ne razlikuje bistveno glede tveganja, ki je povezano s trki z motornimi
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==

We' ' gAkds AAA nA raenAYd AWNFAAYA Ad'td 'A AEs D
NNsQd uAA ¢J uyu eBaEeN‘ YAUR t AY?k 7 AekAAKAe r cNDAYN Dz
AinenAYA AWNPFAAYA "A AcEt NR td AN Wi AY? Qodstitieen DZe? 7 d,
DNAN‘? eBa&eN‘YAs O©OAY?k ANB? nA YN stu eBaN‘ YA sN V¢
AWNFAAYA " A Ae WaEerae At AR 3 Ac AAtte naedrd\NBegtAN
pogojev ali poteku kolesarske poti. Stopnja tveganja za trke z drugimi kolesarji je nizka

AA noy eBaeN° " YAR raenAYA AWNPFAAYA "A At N r nNsOg
re rdONeE Ad YA ten AWNFAAYA * A A &t Nodseki Rl A g, Bd W
nedr A? “ 4Ad r caNDAYe D2 Wdrete eONAe AWNFAAYAR ' A/
"Wds?YNYe Be Aeran teARAKdtAe% BNDZnNsOQOd dA teANrAc

T ) DAY, T )] - =
) = ; g ’ 25 X | | 4 | 4
\" o - N . =
\’\[ F 2 5
CONFLICTS WITH VEHICLES CONFLICTS WITH OTHER BICYCLES CONFLICTS WITH PEDESTRIANS. CRASHES WHICH DO NOT INVOLVE
OR LIGHT VEHICLES OTHERS
31.09% \ 45.83%
" _A15.47% 12.63% _753% 56.84% _-11.50%
e 146% — b ‘4__-——1 94%
16.36%
85.91%
37.09% 45.83% 29.72%
Slika 14. Stopnje tveganja razlilnih vrst tveganja
Cycl eRAP model za varnostne izboljgave v Kopr

Najpogosteje predlagani ukrep je namestitev varnostnih ograj med cesto in kolesarsko

newes gAeR ON YN cA' DAAKYA BNDZAYJBA BAAYsA eDZ NANT /
478+ € An A dBA neaNAOQOdAAK DZEArAdOAe ' BAAYSs Alasgrji it AAW A
oA AWaeBekdAds Ea&?fd AAYneferAaNYsEAna R eaNDKed ReE YING VY
b e ANr Acertdt newaesdAs VA 2t &Nn kd AA AeQt AtR s YN&E r
A enRenys j A 2ckAANA eseAYA dA ' A nestigkinsiNolesarjitt d,r e 5 d, |
ONrAe DNAKGYe ' BeaneacAdB naEeBNaAeBR YN t AY?0ONA 2t &N
pojavi 295 -t cAAs f d"  dOAe rnaEaNBNAYNAA JqAREArAcE?tA? AR &
enNEAAQYW AQt tdAaacer AR DZARRA e DR e NABENDMERNY 1AW NF AAYA
Ar nAKd naEeNDZefd Wit AY?O0?YNYe BAAYsN cA' DNAJGQAAN NK
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WAEAer AANdt ©f €AY AA BNradtR &t YN
metrov (118 predlogov).

. ADAAYAYA ANAAKY A A 't &dW A rnNOJdRJOAN

NDZ2ranenAd e©DZ NtdR +tYN&E YN kdgiA
neAeWAe n&eNf ANDAAGQR DA N ?2feaneW

t e ANr AeYN AA ONraes -etAOQOdYN r t?2YsdBqg

nivojskimi spremembami, ki se pojavijajo manj kot meter stran od kolesarskih poti,

ANdBAYe nA AABNsONAdt WAEAer AAqt

Tabela 4. Avtomatsko generirani predlogi na podlagi podatkov, zbranih v Kopru

e f A Y R Ekstremna N k
AYN naeaNDZ AAWAYAYe A?DF +t &d  ds QAR
&s JAAt R AAd nA nctheDZLR t dobremetitvjjd DAX e A
y?2 YN nceNKA AA Ae¥e "ArAeWArnd AAOGAN naENOt A

5 d

~GSgA

predlogov

t 2GLINB6yY 2 |
G@gS3aryel

yt

t 2 OLINBGY 2
WELERERIERVELE]

bl RINI Rye2l 20aG2256S Ay TN} alNHz
ograjami (od prometnega pasu oddaljenif) 4r8
~ANRGSO Ay FNI &G NHz G dzNB 355
Umirjanje prometa 295
bI-?3NJ-RV8R¥E@&@§§ISZ¢§dZN£ g 12¢S 289
f26Af YAYA SESYSYyuA

bl RAINI Ry2l 206aG2256S5 Ay TNIalNHz
ograjami (od prometnegapasu oddaljeni 8m) 118
LT 62t20F@l NIXITYS2AGSO 80
bl YSAaGAGSO YIyeOAK t26AtYyAK St 66
Ponovni pregled zavojev 63
bl RAINI Ryal 206aG22S8S6S8 Ay ¥FNI aidNHzr 61
Sprememba ali odstranitev parkirnih mest 52
Lioz2faOF@dl LRONDAYEAIAK Lk23I22S0 37
{LINBYSYdl yLFE6Ayl LINRofAOS@GLy2!l 34
bl RAINI Ryal 206aG22S8S6S8 Ay ¥FNI aidNHzr 23
~ANARGSO 12tSal NEl1AK LI2INDAY 17
LT o2t 20 @I a@12Ng/2 ALdNBX 2 R2 @ 1 1 LIS 16
hRAGNI YAGSDO YySLINBYASYAK 2@AN & 9
Namestitev varnostne ograje 5
bl RINI Ryal 204l 2(28@K8iehrsh Stékbak ioNIZ 4
Namestitev razsvetljave 2

podani predlogi

25,82%

32,31%
49,91%

9,67%

52,07%

13,61%

3,32%
53,66%
33,53%
14,71%
51,22%

2,04%
42,08%
16,59%

4,47%

9,61%
16,67%
26,08%
19,39%

2611 K

9,99%

9,29%
11,92%

2,26%

4,97%

0,88%
0,18%
2,74%
1,66%
0,62%
1,53%
0,06%
0,78%
0,23%
0,06%
0,07%
0,07%
0,08%
0,03%

25



Slika 15. Primerjava

trenutnih stopenj
spremembo mestne politike v Kopru

tveganj a

S

potenci al ni mi

Trenutnestopnje tveganja v Kopru

bl RINI Ry 2l

2040225868 Ay TN &idNHA G dzNB
(od prometnega pasu oddaljeniiin)

27.85%

Shortcuts

CycleRAP Score

® Extreme risk

e High risk
Medium risk

® Low risk

40.73%

_16.76%

[som |

‘ _14.49%

N.42%

Namestitev ukrepov za umirjanje prometa na predlaganih mestih

21.70%

Shortcuts

|s00m |

1.42%

' 769%

Omejitev hitrosti na 30 km/h poelem mestu
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' NAKd' A naeNDZefeWw W ©enac? tA° NR DA kd AABNraAdaNW
rAN" ekO?2AAe WnAdQWAAA AA ' BAAY s3Radsidikon ¥iNkdepiAor A * A 1
ner Nk NY DZEA?f eQONAd AA eDzZ Nt dt ' WNAdte teAdOdA
inftrAr Ae?t A?ceR 5 YN&E re teARAJtAaAgdg BNDZ AWaeBekdAd dgA
prometa pomaga pri premiku s visoke v srednjo stopnjo tveganja na mnogih odsekih. To

e AAYsA s eANr AGYNAYN % &N' ¢ DNAQAGt n a&NDRNREIN rd A NseQ\d
Ct &aNnR td kd neaNAOdAAAe AAYkeKY ?20dAteWdgae na&N
nNeENDZA?F ANA P?WNDEXA eBNYGdAWN tdgaacerand AA en 1 BsSt ne
r ABA ne rNkd DZEABAAQOAe rna&aENBNAQAA WAEAerAaAd nEeR
stopAYe AWNFAAYA kg nADNA AA nnuyR DNAN‘ eDZ NreW
nnuys @er ANDZ OAe kg WNO tean ¢#nuy eBaeN' ' YA nADZe W
AWNFAAYAR tAc kd W nernAWgdgAke WAEANYsN nefeVYN '/
Nadgradn YA dAREAr A E?t A?2 &N sN W NDAe er ANAYA L AY? QA
nNeEdBAAY:L AYAYNR WNADAac nA eBNYJdANW tdacerad neDA
neBAf AKA W¥r NB teANr AeYNBR AN F ANDN AA AcEAres @N ¥
D2 ' At AY? Ot KR BPARN¥gnANYW, t gracernd D2KkacA eDZteQAA L
dodatno pa bi jo mesto izpopolnilo z izbranimi infrastrukturnimi nadgradnjami na
ANAYANWAEANYsdt eDZ Nt dts VA teBkdApOdgidinetukrepdW Ae W Nr
kar bi kolesarjenje nar NDZ,Ae ke AY rBeaacAe gA naed% AAQAe ek Adt

mesta.

©e ANr Acrt A JdAREAraAacE?tsa?cA W ©enae? ¢BA At WAAKY?
neWw e€s JAAB Dz2kce er AeWeR WNADAEe nA AAsA AANAKG A ¥
rAenAYN AWNFAAYA AA WNO ten nedkeWwWdOd AANAKdD' daEAA
nekonsistentna Ae Qg A NW ©DZ QONr A A Niseking, ‘prgreetnim olrgmenmitvam r A
rneDZenAWAAA Wr At eDANWAe ?2necAkAeran dqA WAEAeraAs |
neA&@NkAN rAcEAANst N sdgaEdaW NR ner Nk NY DZer BNEAGt nt
Umik stez stranod motornega prometa in ustrezna razmejitev zagotavljata konsistentno

*AsOQOdae naeNDZ BeaeacAdBqd We' dAds Ct a&Nnd ' A ?BdaEYAAY
prometno obremenitvio dA t A cer ABd AADZsr tBsts ©&d‘dgs QA B
DA eBefeQAYe WAaceAe dA ANna&ENs: gAYNAe na&eNOQst AAYNs
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Kranj

Pri analizi cest v Kranju smo ugotovili, da se izbrana analizirana kolesarska infrastruktura
kdrAWNAe " AAAsA AA ONrAAN eDZ Nt NR tYNE rd teANr Aa
s e ANr Aer 8 N neand neaNtAYe ANner eNDAe ek ONraAads , Nt
pa pogosto prekinjene, kar pomeni, da morajo kol esarji v teh primerih zapeljati na cesto.
yAt sANg naEdBNa&d naEaNDZ AAWAYAYe nadkAd  Ae es Reu na&N
df €AYe ¢t AAWAe WAefe nad teAQOAd ©eONAd WAxEAer AANF A

Slika 16. Tipologije analizirane infrastrukture v Kranju

Facility type
e Sidewalk
Multi-use path
e Off road bicycle path <
® On road bicycle lane
® Road shoulder
® Mixed traffic road lane

Shortcuts

|500m |
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Slikal8. Lol ena kol esarska povrgin
Slika 17. Cesta z majhno prometno obremnitvijo in oddaljena en meter

omejitvijo hitrosti, ki si jo kolesarji delijo z avtomobili

Konflikti z motornimi vozili predstavljajo glavni vir nevarnosti v Kranju, kar hkrati vpliva

ANA 1 eAOAe eONAe AWNFAAYA W BNra?s VA neBAAVY: AVY(
neeBNAAGBd W' exEcOdR tYNaE& ONrANR +5d neWwN'?2YNYe
dosNf AYe Wdret e&e-Ee dgA ' AAAAe Wdret N enNa
t gacerAnd Dz2rNFAYe vn tBst dA re A 3

AENA?AAe neBAAY: AAYN Rd' ¢OAdt @EA" BNYJdANWY BNDZ QNr |
nevarno okolje za uporabnike mikromobilnosti.

Slikal9.PLDP (povprelni l etni dnevni promet) v Kr
Road AADT (Anual p
Average Daily Traffic) Safety Treatment Model
Score

Attribute

Length with filters:
15.02 Km out of 1502 Km in total

Forecast scenarios

No scenarios saved v

® 35000
* 40000

> + Add action

Color by

Road AADT (Anual Average... Vv

10.07%

215%

Shortcuts

IN}Um |
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Slika 20. Operativne hitrosti na cestah v Kranju

s

Road operating speed

(mean) Safety Treatment Model

0 kmvh i
Score

> =90 kmyh
Attribute

Length with filters:
15.02 Km out of 1502 Km in total

Forecast scenarios

No scenarios saved v

+ Add action

Color by

Road operating speed (mean) v

74.09%
Shortcuts

500 m

®eDAAL ] -AAN @&AnaceXk AANAKY' N 1 A N¥DPDRJOANB er mAeNYESR]
WNOQYdt eWdaeR WNADAaE nA AA AWNPAAYN nADDNW dA ' 7T
ekraeYNQdt teANrAacrtdt neads excdkAd Ae veRIu Yqt
metrov). Te dimenzije ne ustrezajo potrebam dvosmernega pro meta in prehitevanja,

"KArand W OQOAr?R te ?2necAkA aAeWeacAdt teANr dA BenND

ecdk Ad, ° AanaliziranBgaue BEN YA nea Nt A NA BNANacE racAA eDZ A
AKd ekO?aAAdt AdWeVYrtdt rnaeaNBNBKk uAnaEs acekAdsteWUR
At AdWAdt ONraAdt nAreWdt kaeN' At e&sANsteAd *“ AsOdaA
ANA vv RNy eBaeN‘ YASA @ NskAB\glOWgee BNA DZDAYe BeaeNkdaAA
t e ANr AeYd sN r Nt ?2ADAcEAe nAAran AWNFAAYAR rnéet W e

pogosto moten.
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Stopnje tveganja v Kranju

V Kranju smo analizirali 15 kilometrov kolesarske infrastrukture in ugotovili, da je ima 67%

visoko ali ekstremno, 24% srednjo, 9% pa nizko stopnjo tveganja.

inenAYA AWNFAAYA " A At N ' DZE?7FdBgd st eANrAcYd YN A
A€t N r nNsOQOd nA AA vty eBaN‘  YAs |, Nt AAN&Ed e©DZ Nt d r
tveganja.

Slika2l. Splogna ocena tveganja na analizirani infra

CycleRAP Score

e Extreme risk

® High risk <
Medium risk

® Lowrisk

‘ _-13.78%

' 8.58%

24.42%

Shortcuts

500 m I
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V Kranju, kierje t e ANr Acrt A gAREAr AE?t A2 A neferane JgAANF &g
eBeN° YNR eONAA AWNFAAYA ActeW¥W BNDZteANrAxeYd dA Be
oceno tveganja v ostalih mestih. So pa v nasprotju s tem ostale oblike tveganja manj

prisotne: stopnjatve f AAYA * A A&+ N BNDZteANrAceYd YN Ad' 't A AA
t e ANr AeYd dA nNsOQOd ANaEe '"A At NR t£d AN Wit AY?20?YNYe
Gr NNAe nA ANt AANcEcd DNAA eBaeN° YA sN WNDAe AerdVYe r
Globalni odstotki ne  zbujajo pretirane skrbi, razen za trke med kolesarji in motornimi

We' ' dAdR td re e AAQONAG tean Wdreste AWNFAA AA snuy

eB&EN‘ YAs

N\ l N
\

CONFLICTS WITH OTHER BICYCLES CRASHES WHICH DO NOT INVOLVE

CONFLICTS WITH VEHICLES CONFLICTS WITH PEDESTRIANS

OR LIGHT VEHICLES OTHERS
51.07%.
h
2426%

13.20%

20.54% 19.97%

6.35% - 454%
= R i

—2.31%

T2.94%

73.18%

Slika22. St opnje tveganja za razlilne oblike tvegarl
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Cycl eRAP model za varnostne izboljgave v Kran

gAAWAd naENDZei W OcAAY? YN AABNradaANW WAEAer AAdt |
infrastrukturo, ki je od prometa oddaljena manj kot en meter (478 predlogov). Sledi

neNDZef ' A sdaEedaN¥ JdAREAraAE?tsaA?2&N AA ess Ket AQqY
ostale zahteve v prihodnosti. Tudi ukrepi za umirjanje prometa so visoko na prednostni

ANrAWdqoOdr Nus naeNDZeifeW OJgQAYA AA " Ad  AAYN t dAce
Be  Aeran naN ¢gWNAYA W naEdBNaE? ActeWs 9(NDZ Dze¥vf ¢ Bd
BAAYsdt AKeOdAAdt NANBNAaAeW AA vvv Ket AQgQYAt ANE 4
kd WeDfAe W keAY dAA?dAdWAe BekdgAAeran dA naeaNna

Tabela 5. Predlagani ukrepi v Kranju

~0SOAt 2 LINBRtIFIlIYAK dzZl NBLR2 G
t 2G0LINB6y2 1°

~do LT ' . t 2GLINB6Y 2 |
prediogov gi;;n?[prae:jlogiyl G@gsSalryal yt

bl R3 N.] R y 2 infragrokéure 2 kol8sarske pasove z 458 52.10% 19,69%
varnostnimi ograjamfod prometnega pasu oddaljenilin)

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa 374 49,75% 15,35%
Coortyava stovsyan o 0 RN s 15:42% 234%
bl YSaGAGSD YIy2OAK t26AfYyYAK ! 114 3,40% 0,32%
Lioz2zfaOkyeasS NIiYSa2Aigs 95 14,34% 1,12%
Nadzor hitrosti 87 5,37% 0,39%
Spremenbaali odstranitev parkirnih mest 61 15,50% 0,78%
~ANRGSO Ay FNI &G NHz G dzNB 49 29,18% 1,18%
Lioz2ye®dngirR g gadz2Ll yal @ 1 NAO 32 4,93% 0,13%
Ponovni pregled zavojev 29 53,11% 1,27%
Namestitev varnostne ograje 28 32,94% 0,76%
LT o2t20F @ LRONDAYAlAK Ll23z2e! 27 26,68% 0,59%
bl RAINI Ryal 206aG22S86S AyFNIadl 26 49,30% 1,06%
LT o2t 20l @+ @I Nyz2aiaysS 1T1ayz20S8 22 4,97% 0,09%
\kjalrnc?stani:? o;;j{a?n'l(od p?o%:tnueggapaassuooef:jaljén?/;m’;u ao 17 64,10% 0,90%
bl RAINI Ryal 206 a&i2kelé&arsalico/ F NI a0 | 5 6,53% 0,03%
ORAGNI YAUSDO LINBY Akblgsarskinfgiiakiik 2 6 1 10,91% 0,01%
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Slika 23. Primerjava trenutnih stopenj tveganjasp ot enci al ni mi

spremembo mestne politike v Kranju

upogtevani mi

predl ogi

Trenutne stopnje tveganja v Kranju

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa na predlaganih odsekih

2517%

58.09%

CycleRAP Score
7, @ Extreme risk
® High risk
Medium risk
® Low risk

Shortcuts

| 1km

53.22%

24.42%

Shortcuts

\ N

!

4

gy

X
NN

b I R3NJ RY 2 infragtdikiuie ® RogaSke pasove z varnostnimi ograjami
(od prometnega pasu oddaljenilim)

28.22%

24.42%

N

3919%

Shortcuts

Jeoe |

bl RAINI Ry 2t

20422868 Ay TN &idNH G dzNB
(od prometnega pasu oddaljenilim) + omejitev hitrosti na 30 km/h pzelem mestu

4299%

48.43%

Shortcuts

500m
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@N new%w' ABNBeR 'AtANWA naeNteDZ VW% WAEcAe A DZkEe nedn
NADZ e€AD2AYe ekraeYNON dARcEArancE?tA?acaN ¥ sdaees NR A
prednosti 478 primerom, kjer model predlaga varnostne ograje in 355 primerom, kjer so

predag AAN sqdqaedaWNR AAtte BNrae kdraAaWNAe " BAAYsA A
Wt AY?20?YNYe DzE?7 dt ?DNAN° NAQNWs §N racAaANss N dAWI
“ANd°  AAYNB tdgaacer aAAN eBNYdAWN AA en tBst ne ONAN
preobrazbo Kranja % A cAYAeraAe BNrae ° WAEAe dA ?D2kAe

uporabnike mikromobilnosti.
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Ljubljana

- Y?KkAYAANA YN NiteAeBrte dgA ADBJAdrAcAadW Ae r &aNDZ s C
centralizacijeinv e? cde BNA W r At e DANWAJ n&ENaet AY?DZHR td rN
ek OdA WrAte Y?2Aaace We' dYe W BNraAeR ne' Ae neneADZAN

yENA?AAD neDAAtd A NYeR DA N er NkAe We' dAke T AA
AY?kAKYAAr s N 2k AAN a&NFfgYN u-CéyU N W rAK? ke eDicEA
AKd nNss

i ANAsAAYN AA BeaeacAA We' gAA " AAaAAe ekaeNBNAY? YN

®eceBeWdEAAYN t e ANr AcYNAYA AAte AN ner AAAN '"FeAY
r AEAANF QYA " A ENsNWAAYN ANFA &NfqYrtNFA ANGEAWAeWN
kapljica v morje, lahko prav tovrstn ~ eaktivno stin egneBe &aNYe + DzZE?? AQAd Bqr
neBAf AYe na&NDZAAWdAad teANrAceYNAYN ten eDZAJgOAe B

t AeBNAceW D2 OdAYAR ' AArand W racNDZsOQ? BNraAR r O

Projekt Emonika

gAKAWAA AWaek?2r AA dA ? AKAWAA “NAN' Adst A nerAnAYAR
ANdst NF A neeBNAAR raAA AENA?AAe DNAN‘ Ad neneAAN
e Asds XdgAANacBeDAAAe neaAdste r &NDFsONX ke neWw

>

ne
e

B

==

gKAWAd OdAY BeDANaEAd' AQdQYN YN neaAdteB eAAYsAAd noc
neENWwe' AR na&aND&¥r NB W ' ADAYdt + dAeBNA&Edt neaeWAA

. .eWA nAct dgeAA BNraAaA ' A teANr As a&acNAelW AstojdIN r ¢ ON
za priklenjanje koles, vendar pa naj bi imel kompleks ob At KY 9r@onj@ vrsto

novih parkirnih mest.

GNO tean enrnp nAct daEeAdt BNra A teANr AR AN&EBd/

postaje za e -kolesa.

Projekt si prizadeva, da bi kolo postalo glavna oblika prevoza za ljudi, ki se na delo vozijo

z vlakom ali avtobusom. Tudi med prenovo mora dostop do aktivnih oblik mobilnosti

4 Municipality of Ljubljana / Mipim-2022: Project details on Emonika and the railway hub renovation.
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ostati neomejen, da se v tranzicijski fazi ne bi izgubile trajnostne navade. Glavna postaja
AAte AN ke WNOQO naeaNna&eNt AR ANBWNQO ke na&aNDZ AAWAYAKA
rnenADZe r AN  AWe Wr At eDANWAJt BdPf cA0dY AA DNAe

pomembno,varno g A ? OgAteWdae WAKefes
Analiza z orodjem Lane Patrol v Ljubljani

Analiza izbranih e DZ Nt e% W -VY?2KkAYAAd VYN net A" AKA cA' ANeKdt e
BNraAaAdt tecdD2aEeYNWs Nt AANaed eDZNtd rN rdONeE neAA
e' NAONAJBYd teANrAcrtsdBd nAreWdR ' AAANA DNAN' nA r
pokAAN&Edt neaNt A BNsAAd naEeBNAs AANDAYJ DEN WaEr ag
v kolesarski infrastrukturi in kolesarje prisilita, da si cesto delijo z motornimi vozili. Z

"Afen AW AYAAYNB ANna&Nt gAYNAGt + e ANo Yamost id tidobjge A d,  k ¢

kolesarjev v Ljubljani.

®cN?F ANDAAe eBaEeN' YN rN naedBAcAe neAAsA ' Wdrestet At
ned ONBN@E ¢4¢ Rey it Rvs tBU na&eNDZ AAWAYAYe AeONAN i
D2k ce neDZAfe ' A AcANer AR rAY Rd' ¢OAe AeQ?YNYe e,
NSy ueRUS 5BU naNDZ AAWAYAYe e AAONAd s eANrAcrt d n
(2,21 km).

ss T

>
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Slika 24. Tipologije analizirane infrastrukture v Ljubljani

Facility type
Seaals

Shortcuts

fuoe |

—

©AY?k ANB?R DA naeNWAAD2YNYe AeONAN teANrAcrt N r AN
neeBNaAeBR rAY naceA% aAd d' ' nernA¥YAYAYe teANrAcYN .
motornimi vozili. Dostopdo + e ANr Acr t gt neWwaesdA YN na&d v ROuU rd
ANA rnAkes/Ae D2kace D2raenAeran A AABNBKkAeras

S S
) 5

Slika 25. Primer | ol ene kol ekka26.sPkinger kelésarskega pasu na cesti
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Slika27.PLDP (povpre

| eljubliani d ne v ni

pr omet)

.

.

e e e e e 00000000

Road AADT (Anual
Average Daily Traffic)

o

100
500
1500
2500
5000
7500
10000
12500
15000
17500
20000
22500
25000
30000
35000
40000

Shortcuts

| 200m

Vilharjeva cesta

Litijska ce

Assessment Type
Route
Life cycle stage
Safety Treatment Model
Score

Attribute

Length with filters:
15.01 Km out of 15.01 Km in total

Forecast scenarios
No scenarios saved W
B sav (]

+ Add action

Color by

Road AADT (Anual Average... v

11.54%, 7.56%

4.91%

.
10.05% & 8.89%
300%— Al

S 1216%
631"

/
600%/,

Road operating speed
(mean)

0km/h

=90 km/h

Shortcuts

Assessment Type
Route
Life cycle stage
Safety Treatment Model
Score

Attribute

Length with filters:
15.01 Km out of 15.01 Km in total

Forecast scenarios

No scenarios saved M

+ Add action

Color by

Road operating speed (mean) v
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eAY t &dnadOQAe e BNY dnali&ithtnemn ee BENAYARANBENDZ A AW AY A
Ertdt newaesdAs @eEdkAd Ae ! Rs-2mudb% Bdzélo 1 BU 4,

O nBUs -N nt Rvu dgAREArAcE?tA? &N DZr NF A r A AADZ

NYe WAacAe n &Nt da N nét/kdr Nepagradndagativid Npiiva da n e

e ANr AeYNWs tnRvuyu eBaEaN° YA neaNt A NAer BNaEAe

==

N

UuAANEALt O YN BNDZ ?necAkAdtd D2ZDAAAe neWNO? YNYe A
“"AKkNAN  gAd r eNDAYN D2 Wdret naEaNaest nNsOQONWs A

nA YN AA rtecAY nevy eBaeN' YA neeBNAAA ek eNBNjiga NW
" e©'1dBd neWEesdAABd Ae neferae WeDF D2 teARAdL e

0

s=

©AteW%eran neWesdA YN neWNOQOdAd eDZAGOAAs =dr AW NAN I
nedreaANd AN AA nR/Iu seANrAcerts N BaN Ns |, Nna&NBdOAI
eBaeN° YAR na&aNBdOAN nA AA nRé¢u eBaEN‘ YAs -oistotkdéns d ®©n
dele ? e's nRet tdgAeBNAcEA neWaes dAs

fe AN re d' keAYsAWYN AA neDZxeQVY? WAacAeraAdt NANBNA
e' NAOKkNU re naedrenAN AN AA D2kaed nedhe%wdOd uleR¢uU
rANkxdOQOtqd dA cekAdst JYARBANREAXKKYENR AAcs AuBNAJR D
kolesarji izpostavljeni nenadnim premikom vozil v njihov prostor. Pohvaliti pa gre 100%

nedreaAeran YAWAN er WNAAYAWNR t Ac ' At en AWAYA WAcEAe

©e ANr AeYd AA n&eNf ANDAAJt DNAJt eBaEeN° YA re kdralw N/
®&Ar ' A BeaneacAA We' ¢AA YN BAAY sean BNANaE raAcAA AA
meter stran od objektov ali nivojskih sprememb (na primer robnikih), 76,3% pa ob

poQAdL 4t s

UAANA" dW¥WAerAn naEeeBNAA Adt AR d'nerAnAWAYNAer A AN
AWNPAAYA YN r eNDAYA D2 WdretA AA se&Rnu eB&EeN‘ YAUs
eBaN YA neaNs A W' D2AKA° ONraAR ne tAAN&Edt DANWAe ne.
omNYJdAWN tdgaacerands , AYneferaNYsA YN eBNYdgaANW so»
infrastrukture poteka ob cestah z omejitvijo 60 km/h, le 13,6% pa v conah z omejitvijo 30

1 Bsts =acN' WAEAer ANt ef c&AY re Wdret N tdacerAd

neko mpatibilne z visoko stopnjo varnosti kolesarjev.

LA eBaeN ¥DZ A®RARAG DNAN° ' ArNDAVYe +ta&qd dsOA dA n &N
b e ANr AeYN ¥ t &qd dsON WeDf, AeONAe uv ¢RI uUUR na&Ner
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prometom R t Ac ekQ?aAAe ' Wds
NAt KeANdq AADZ su nA AA e Rey B
BAANW € cAAYNR t A YN % rr AAkdt W

yeWwaer AAN KAr A/

A AWNPAAYN ActeWs Araacd ' A
N S
BNArtdt nefeVYdqt

Stopnje tveganja v Ljubljani

V Ljubljani smo analizirali 15 kilometrov kolesarske infrastrukture in ugotovili, da je ima

51% visoko ali ekstremno, 37% srednjo, 12% pa nizko stopnjo tveganja.

AinenAYA AWNPAAYA YN Ad 't A "A At NR td AN Wit AY?20?Y
“A At N ' DZE?7 4Bd teANrAcYd AA ¢y eBaEeN' YA dgA ' A A
kdAd ANt AANcEd ©eDZ Nt d e AAQONAG r r cNDZAYe D2 Wdrete

Slika 29. Spl ogna ocena tveganja na podl agi Cycl eRAP a

CycleRAP Score
® Extreme risk
® High risk

Medium risk
® Low risk

Y 1216%

37.02%

Shortcuts

I 300 m I

G - Y?kAYAAdR 5 YN&E& re teANrAacrt N neWwaesdAN ANrAe n
e ONAA AWNPFAAYA ActeW ° BeaeaxcAdBqd We' dAd rt KADA
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rAnEANYg nA dgBAYe eraAAAd r ONAAxEdYJdR AeaENY Acbtd *° DZ
dA AaEt R 5d AN Wit AY?OQ0?YNYe DZE? 7 dt ?DNAN°  NAONWR Ad"
nN

eBaeN° YAs ©eARAKdtAd r NsOd uenuU dAN ANASQRNR  tug ¢ Al
nNENDZ A AWAYAYe kdrAaWNA DNAN° aActe%R tYNae& YN kdAe
tveganja.
CONFLICTS WITH VEHICLES CONFLICQ:LS:Q;: Sg:IECT_EBSICVCLES CONFLICTS WITH PEDESTRIANS CRASHES WHIO?LE:SN OT INVOLVE
J— 30.87% 34.99%
4ah - A
- =
23 69% ' 91.50%
62.51%/
5760%
\ / \ /
/ o~~~ 7
/
/ ( / ,ll {
< /_/\r— N\ _,///\i“\
— \.‘ — N\ C N\
A\ N\
s RS N
Slika30. Stopnje tveganja za razlilne vrste tveganj
Cycl eRAP model za varnostne izboljgave v Ljub

>r QANé! @ BeDNA " A WAacAer AAN d°' ke A& cedtie Ntributdin * AANAs A
ocene tveganja, na podlagi katerih generira prednostni seznam posegov, katerih cilj je
"BAAYsSNWAAYN neferaerand dqA &NrAerad AcbeWs | AA,

ner ABN' Adt neNDZefeW ANaE neaNAQdAAAe " BANeYsAAYN
ned OAt eWAAYN ' BAAYSAAYN sANWJQAA ActeWw 'A ner ABN' A

Gtevilo predlaganih ukrepoyv
Povp.r.e! Povprel
] zmanj ga o
(Ch . zmanj ga
tveganja na .
predlogov tveganja na vseh
tol kah,
o : tol kah
podani predlogi :
bl RINI Ry2h 26aG22S6S AyTNI &Ntz idNB 460 73,039 26,189
(od prometnega pasu oddaljenilim)
Uvedba ukrepov za umirjanje prometa 289 | 53,89 12,149
Lio2f20lyes NrivySz2aigs 267 | 15,41 3,219
~ A Nihfiiashrgture 188 | 34,159 5,000
bl YSAGAGSO YILyaOAK f26AfyAK StSySyiz 169 | 3,199 0,429
Spremembanli odstranitev parkirnih mest 113 | 14,54% 1,289
bl RANI Ryal 2064223568 Ay TNI &l Nzl G dzNB 110 | 64,49% 5,539
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(od prometnega pasaddaljeni £3m) | |

Lioz2ftaltgt yLé6Ay20 gatizlLldyel & 1 NROA 69 | 4,429 0,249
bl RAINI Ryal 26aiG22568 Ay TNI alNHzl G dzNB 58 | 45,814 2,079
bl RINF Ryel 204iG2256S Ay TNI &0 NHz (i dzNB a7 | 21,76% 0,809
Lio2t20l @t LRONDAYAlAK L1R3I22S5Q 33 | 50,62% 1,309
Ponovni pregled zavojev 29 | 52,4004 1,189
Namestitev varnostne ograje 21 | 31,914 0,529
~ANRGSOD 12fS4al NE1AK LRZINDAY 17 16,609 0,229
hRAGNI yAGSS ySLINBYASYAK 2@ANI & 12f S4l 13| 10,40% 0,119
Nadzor hitrosti 11 5,399 0,059
hRAGNI yAGSH LINBYASYAK 20ANk202851020 6 | 6,93% 0,039
bl RANI Ryal 26422868 Ay TNI al Nzl d dzNB 6 | 36,96% 0,179
Lio2t20r@t R2aid2LF R2 12fSakNAR{AK L3R 6 | 3,13% 0,019
Lioz2ft a0l gt @FNyzaidysS 11 ay208 LINBK2ZR2 5 | 4,379 0,029
t2y 20y A LINBIfSR LGS OStSTYyAOIAK | f 1 | 23,829 0,029

,AYnefteraNYsdq naeaNDZe?t ' A AY?kAYAArte eBaN° YN VYN |
t e ANr Aert N nAreW NR & dvamastnimiDDotafamiszsti Ker © Kolesarska

neA eDZ ONr AN eDDAAYNAA BAAY tean NA BNaAaNes y?2DF ' A
enega do treh metrov, je bila namestitev varnostnih ograj predlagana 110 -+ €AAs VAL sA.
ENs A NY AAY kd neYAWAehr R® s eWNA BANALYN AKFAGAAN I NAe
dAANGEAL OQdYe BNDZ BeneacAdBd We' gAd dA MAreddNr AR @S A ¢y
r ANkx&dOQtd dA Ad' N nAAraAndOAN eWdaN AKAtte ekQ?aAAe
nAr dA ¥ ededadani pde O

Slika31.Pr i mer i lolilnih el
so h

ementvegankie.pf®magajrol tmavjpagati upor abe
itrosti in obseg prometa velji.

Ct &aNnd ' A ?BdaEYAAYN naeeBNAA N tean DIZE?F d Aka¥nef er
yd 2t &Nnd uf cgked NWRAed st AXYRBDANF A neBNAA " A ?2ackAAA e
t e ANr AeYd ' AAYAd W BNsAANB naeeBNaA? AKd nA na&eNOt A,
2t &Nnd ' BAAYsA " A seRevyR AYdteWN ner ANDHON nA r
t gacer Ads Te QNtdingm2rRviekijo modelpredlaga 267 4 cAArs G' DZE° NW A
YAr Adt * AAtelW dA e AAOQkonflikiBVA /x Birami th @Y NgpBAge r ADN AN © N A
rAY re A" KqOANd naEeBNAAd AeteWwd YArAe KeONAds
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TeDNA AA nee Ket AQdQYAt naEeNDZAAF A sdqaEdaNW naENe' t gt
Be AerAn ActeW A e¢RnsuyR rAY teANr AcYNB eBefeQd D
ANE eBefeQd ?D2KNA DZer BNeAd nEeBNA AKd naeENWe' r
AKe Qg ANdt NANBNAAeWR At aEc&sAdg re naeaNBgOAd AAKd- ANn &N
t €Ans @er ABN' NA raAaNkaedONt r dONaE ' BAAYsSA Be Aer A A
ten ?20dAteWdae Ad' teOQONAeWAe eceDXZN ' A nafNhveNONWY AA
na kolesarske pasove.

ee?DAxEdnd WNAYA A?2DF ANt AY rrnNOQAAd' ' dkeAliktdh 2t N
e k B e Qld3krat je bila predlagana premestitev ali odstranitev parkirnih mest v izogib

trkom kolesarjev v vrata, ki jih neprevidno odprejo potniki v avtomobilin. Model predlaga

neAeWAd na&N?f ANDZ t+ &d ‘ ds O v n&edBNa&dt AAQOGA n&dl
“ArAeW%e naeNteDAUR tYN&E& YN AcENA?2AAe neWNOAAe AWl
negnece QgAA re A?DF d' keAYsAWN neWaE&sdgArtdt NefeVl
BNradt nA neAeWAd na&eN?f ANDZ er ncqdt eWdgAteWw W d' efdl
DZE? F dt ?DRNAN‘ NAONY s

[ e
2=

Analizirali smo tudi posledice potencialne uvedbe omejitve hitrosti na 30 km/h po celi

-~ Y?kAYAAds VALt sAA AAneW NDZ cADZt AAAe rnaENBNAd WAEA
ek ANY naeNDAReraAnAW:rd ?2nADN saNWgAe AWNFAAJdt weDZ Nte
AKd r &eNDAYe raenAYe AWNFAAYAs VYAt sAe AAneWw NDZ ne D:
visoke operativne hitrosti motornega prometa navaja kot glavni vzrok za trke med kolesi

A BeaeaxcAdBd We' dAds G BeDNA? re AABaE&NQ Wdret N t
s e ANr AYNAYNBR koedarji Noapol® dma rRed, ' e, OAe ONAJd eDZ We' dgs QA
promet s | BAAYSAAYN eBNYdAWN AA en tBst d' ' neA&AAd ANt A
®xd tdgaaEerad 0 tBst YN tdANAdgOAA NANaEP gYA k
Be Aeran naEaN gWNAYA * A ?rleozAR/\q,LN t e ANr dA eraA
Model za% AcAer AAN d' keAYsAWN neferane naEeNDZEAF A ' Ad
“AreR tNa& ' AAAAe ' AGQ" Be ANerand AcbteW unacdk Aqd"
ABNYJANW tdaaceerad AA enr tBst kd © 5N ONraAN ¢gA
AENA?AANe neYAWAYA Wdret A raenAYA AWNFAAYAR AAc

za vsakodnevno rabo.
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Slika 32. Primerjava

trenutnih

stopenj

tveganja s

spremembo mestne politike v Ljubljani

potenci al ni mi

Trenutne stopnje tveganja v Ljubljani

fjé _ : /;/
p ;.R ,"' TS ?

p
P < S &‘\
S R
= R
gy
Y

/24.86%

' ~12.16%

25.95%-.
\

37.02%

bl RINI Ry 2l

(od prometnega pasu oddaljenilim)

Shortcuts.

g
4 ¥
/ , 1224%

~d

Q|
'Y
P ¥
@ NJ o~
N s
4 f S, > i
4 g™

204022865 AYTNI & NUz| G dz2NB

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa peedlaganih odsekih

CycleRAP Score

Shorteuts

a\ J
4

/

4

=
~ 7
N =
:}HP-':-()I‘ § ‘Lr/
‘ ) - mi
, 17.23;
> oy,

Omejitev hitrosti na 30 km/h po celem mestu

Shortcuts

s00m

CycleRAP Score
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@N new' ABNBeR re 'A na&NBdt t WNOYd raenAYd WAcEAer
ANE sdaEdaN% ekraeYNON dAREArancE?t A?&Ns AkQdAA kd

neAceNk? YNYe ef cAYN gA ~vev Ket AQdQYR +YNaE YN n&ND:
AAANGEW NAOJQYNR td kg D&r NfF AN AAYWNOYJd neWwacAaN:t AA

,AneWNDZR +td AA neDZA?d ‘'kaEcAAdt D2t A eWw YArAe &,
NEGANr KA Wr NrnAes ANA eBNYJANW tdacerad AA en 1 BStF
fF KAWAN WnADAJON re rdgONaE sN WNDZAe nefi AAWdAANF A 7T
povees A dA AABMNGOWRANYFAEAYR kd nA eBNYJdANW t daccer ad
ANBNAYdA 25 acENn 'A "Ad NWAAYN eface  AAYA “gWAYNAY |
rAenAYN AWNPAAYA AA Wr Nt eDZNtdgtR td re AcENA?AAE®

negneBef NA t+ sdaesdB ?2ackAAdB OdAYNB AacAYAeradR VYA

mestu. Pot do trajnostne in varne mobilnosti je jasna.
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Novo mesto

Analiza v Novem mestu je razkrilaR DA YN WAacAeraAn AA WNAdt NB DNA
"AferneWAYNAA ° KeOQONAdBd raAN"ABdR ¢dBA nA WNAdte AN
" WdretdBd tdgacEeraBds gAAYAA WaEraA JAREArAE?t A? &N
+ B eBaeN°  YAUR " NAAXRAUDMAN' ¢RvN tBU nA na&NDZ aAAW A
neeBNAeBR + YN&E re teANrAceYd AAYEAAAYQWNYsds

Slika 33. Tipologije analizirane infrastrukture v Novem mestu

Facility type
® Sidewalk
® Multi-use path
Off road bicycle path <

L

e On road bicycle lane
® Road shoulder

® Mixed traffic road lane

Slika 34. Pri me koIe:tatsH steve, ki poteka ob Slika 35. Primer | ol ene kol esa
cesti z visoko omejitvijo hitrosti cesti z n i ogpinejitvijo hitrosti
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Slika 36. PLDP na cestah v Novem mestu

Road AADT (Anual Route

Average Daily Traffic) _

e IDOO Life cycle stage
500 -
1500

e 2500

* 5000

® 7500

® 10000

* 12500

* 15000

® 17500

® 20000

® 22500

* 25000

e 30000

® 35000

® 40000

Safety Treatment Model
Score

Attribute

Length with filters:
14.95 Km out of 14.95 Km in total

Forecast scenarios

No scenarios saved v

+ Add action

Color by

Road AADT (Anual Average... v

14.77%

624%
2312% ‘
} 10.04%
‘700%
Shortcuts
N\,
17.72% . 835%
500 m

12.74%

gAAWAA AKAraAeran neWwaesgdgA W , eWNB BNra? YN AVYdteWA
u

ONAeAANB eBaEN‘Y? re it AA2m)Ra mdgenidsNobéna ad njia het N
P2rAnEeN' A r AAADAcED?2 XsdeEeteX ud NBUs

n

ye ekQ?aAe " BA
tovor Adt teANrs u'neranAW¥WdaANY BeaeacANB? naEeBNaA? * Wdr
dodatno skrb.
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(mean)
0km/h

>=90 km/h

Shortcuts

|soom |

Slika 37. Operativne hitrosti v Novem mestu

Road operating speed

Life cycle stage
Safety Treatment Model
Score

Attribute

Length with filters:
14.95 Km out of 14.95 Km in total

Forecast scenarios

No scenarios saved v

+ Add action

Color by

Road operating speed (mean) v

4.47%

/‘ 1477%
A' N\2034%

1.77% ’
12.57%

46.08%

G eWNB BNraA? es Reuy

5

P gk AYNYe

mikro mobilnosti.

Stopnje tveganja v

V Novem mestu smo analizirali 15 kilometrov cestne infrastrukture in ugotovili, da je ima

BNDZ ¢t nt B$t

Novem mestu

n&EN?f ANDAANF A eBa&eN° YA nea Nt A
s eBkgAAQd Y

vseh cestah velika, predstavlja to visoko stresno okolje za uporabnike sredstev

a AN

U

n

tBsts G

58% visoko ali ekstremno, 35% srednjo, 7% pa nizko stopnjo tveganja.
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Slika38. Splogna ocena tveganja na analizirani infrast

CycleRAP Score

® Extreme risk /26-/01%
e High risk < ' 31.73%~

Medium risk
® Lowrisk

W 6.50%

Shortcuts

I500m |

Konflikti med kolesarji in motornimi vozili predstavljajo 26% odsekov z ekstremnim

AWNPFAAYNBR W 7 AAWANB ' AcADZ, Wdretdt tdacerand W'n
eBaN YA YN AWN?FPAANFA "A At NR t5d AN W5 AY?20?2YNYe D
ozkdt newaesdA dA rAEBdt AAt AeAeW ub6 sSuUR td N n
visokega ali ekstremnega tveganja za trke med kolesarji ali trke s n N's © dizka (7% za

prvo vrsto trkov in 6% za drugo).
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J
/\b‘r

/

!"'/
.//\gf

4

-

|

CONFLICTS WITH OTHER BICYCLES CRASHES WHICH DO NOT INVOLVE
CONFLICTS WITH VEHICLES OR LIGHT VEHICLES CONFLICTS WITH PEDESTRIANS OTHERS
2667% 4068%
/26.33%
650% gl 5°55% 667%
025% 0.06% _ad 0.34%
93.25%
14.85% 2768% 67.59%
52.32%
Slka39. Stopnje tveganja za razlil|lne vrste tveganja

Cycl eRAP model z

Zaradi visokih hitrosti

ef €AYs Ve VYN

odstotni padec v stopnji tveganja.

EWA

a

varnostne

? 5

Il zbol jgave v Nove

daje model pr ednost ukrep om v obliki nhamestitve varnostnih
ANAYneferaNYsqd

& MkratRin ZaghtavijaNe1,46 - B e DN A

neEA% aAAse

8 AY?ONA 2t &aNnA A 2ckAANA ereAKYA
?BdEYAAYN naEeBNAA unl ¢ naeNDZefeWUs 1 N rABe ?BdaYA
trkov za 55,45%.
i ANd,° AAYN eBNYJAWN tdaaeerand AA en tBst W teBkdAAQc
ekO?AAe ' Ad‘ AKe ranenAYe AWNFAAYAR td VYN AG&GNA?
neDN‘° NArtdt ONraAAt AKd AcAA" daAdt ekBeQYdt ° Wdre

ograYN NDzZ Ae @&NsdgaNW

na uro.

A kKA NAYN

8 ANAGOAN NANGEP VYN
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Tabela 6. Predlagani ukrepi v Novem mestu

~GS8@At 2 LINBRELIIAIYAK dzl NBLR &

t 2PLINS 6 t 2 GLINS

TYFLyaolyel 1TYlyao

~4e LN yI G261 f§tveganjana vsel
podani predlogi 26711 |

brﬁaﬁqﬁyar 20aiG22868S AY ¥ NI 509 61,45% 26.,40%
varnostnimi ograjamfod prometnega pasu oddaljenilim)

LToz2ftelOlyasS NITYSa2AGBS 267 15,59% 3,51%
Uvedba ukrepov za umirjanje prometa 164 55,45% 7,67%
bl RANI Ryal 206aiG22S56S Ay TN

YLYZOAYX t26At yAYA étéiéyi 163 12,44% 171%
eraNJRyar 26&028868P$MEMJ 131 74,41% 8.23%
varnostno ograjo (od prometnega pasu oddaljes8 fin)

Ponovni pregled zavojev 48 56,20% 2,28%
bl RINF Ryal 20 ail2kelésérsaliko/ F NI 26 12,86% 0,28%
LT oz2ft20F @l ylFé6Ay2@ @aiz2Ll 25 2,44% 0,05%
~ANRGSO Ay TNI &GNHZ § dzNB 24 31,28% 0,63%
Namestitev varnostne ograje 22 10,94% 0,20%
LT o2t 20l gl R2aG2LI1 R2 12f 9 22 7,61% 0,14%
Lioz2ft 20l gl @FNy2aidysS 11 ay 19 4,03% 0,06%
Spremembali odstranitev parkirnih mest 13 14,98% 0,16%
bl YSAGAUSD YIYy20AK t26Af y] 13 4,75% 0,05%
~ANRGSO 12ftSal NalAK L2 BNDO] 4 16,78% 0,06%
hRAGNI YAGST YySLINBYASYAK 2 4 6,84% 0,02%
LT o2f20l 8 LRONDAY&E]AK L2 3 45,21% 0,11%
hOSyl LRGNBO6S L2 yAg@22al Al 1 16,43% 0,01%
t2y20y A LINB3If SR LRGSTI OSH 1 28,25% 0,02%

yENA?AAR WNO tean sevuy AANAKG dacAANF A eBaEeN‘° YA enNa&d a,
tveganja, znizko r AenAYe AWNFAAYA nA N KAtte netWAAKd AN
ENsgANW AN AN AWN Adre D2WeAY AN AAAAN ' AAQKkNR ATl
,AYneteraNYsqdq naeaNDZef RAAR YW NERDIAEADZZRYA ekraeYNON
kolesAcEr t N nAreWNR td re ©DZ QONraAaN AKeONAd ' WAEAer aAA
G ?2ckAANB rr &ND#s 0? dA AcEAA" 40dVYrtdt OeAAt Wod

r ANEAANF QYA t eBkdgAAQdYA eBNYJANY tdaaceerad ANE ' AsQ
iABe ?BdaEYAAYN naEeBNAAR td YN kdAe net e RKdOAd?.
raenAYe AWNFAAYA "A ssRo0suR WNADA&E nA neDAAt dqd t A
“AOANYe D&FAYAAd sNAN W 1t eBkdAAOQd Y dovistniakiepiV tia W dVYe
neneAAeBA eDZ AncAANdAd eDZ Nt NR +td re AcGNA?AAER &' A
eDZ A EANGAd WNOQdAe aAdradtR td re AENA?2AAe ' AAQNA(G
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Slika 40. Primerjava

trenutni

h

stopenj

tveganj a

spremembo mestne politike v Novem mestu

s potencial ni mi

Trenutne stopnje tveganja v Novem mestu

CycleRAP Score
o Extreee rk

26.41%
/

31.73%
' 6.50%

35.36%

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa na predlaganih odsekih

2616%
‘.zmm
W oo P
V
4624% 3 / N\
S
Iy
-«‘ ?
J \
& %
4 B
p. J
o ¥
; ( £
) 4
S :1'
A L &~
P = ‘&! py
(e |

bl RINI Ry 2l

(od prometnega pasu oddaljenilim)

204022865 AYTNI & NigtajardzND

2068%
47.34% gt
'2\ 18% 4 o
6: /ﬁ:-’\.‘:f
/;ﬂ g B,
( ;
V| fl
¢ S\
a /f‘(‘)
Shortcuts
s

bl RAINI Ry 2t

20aiG2286S Ay TN

(od prometnega pasu oddaljenilin) + omejitev hitrosti na 30 km/h po celem mestu

& G NHz] G dzNB

61.43%
034%
-.',Dj‘j’i"irﬂ
/4
3063% /n—"\ 4
f /1
N /
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Shortcuts
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Velenje

Hrbtenico velenjske + e ANr Acr s N Ba&aN‘'N na&aNDZ AAWAYAYe KeON
e's YRs tgdgAeBNaaceW eBaEeN‘  YAUs fAtecAY nNadAe et
BNsAAd nEeBNAR rt ceBNA DNAN‘ nA naedgnADA BNsAA
ANE raAN" AB " A 3 eANOMNARNN t XN NsgONS B N' N &ENr
Wdrete raenAYe WAEeAer AR WNADAacE nA Yt e B
infrastrukture je ozke (1 -~ BNA cGAUR t Ac eAN° ?2YN na&Nt gaNWAAY
-N ey eBaN' YA DZr Nf A ' ADZr AAN r A SdkddsarjDider s d, ced, A |
neferane AeQONAd eDZBeaeacANi A naeeBNAAR WNADA&E r

Slika 41. Tipologije analizirane infrastrukture v Velenju

type

Facility
e Sidewalk

® Road shoulder
® Mixed traffic road lane

Shortcuts

300 m
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Slika 42. Kolesarska pot, ki poteka ob cestist e g k i mi ) ) )
(npr. tovornjaki) Slika43. Cesta za megani prom
obremenitvijo

A enNaeAadWAe WAEAer A ANt neWaesdgA WNnAdWAAA A

GNANAYrts A BaeN° A ViNe B NeNBINA/EAIRY riseY rBe eraceN ' A

e« Ry Ba&eN‘'Ns Vyd eWdAsd rs?2nAY ° AAs AeAd AADZ s

BexcAYe teANrAcYq AANW &dEArd naENWdDAes Eeraen
A

newaesdA " AkKkNAN® d& b e nesteD2WAA AKd rneA' N
nN&ENDZ A A¥VAYA WNOYd d°'° P WNOJAA eBaN" YA YN rc
poti nima javne razsvetljave, kar nekatere uporabnike morda e DZ €AN ©DZ Ae QAN

st e ANr AeYNAYA AKd nA neWNOA AWNFAAYN W ANB OAr

B
P2rAEN" NAR N nA neYAWAVYA 0N &6 32NDEW endd WDNK
d A
g w

<

Slika 44. PLDP (povprelni l etni dnevni promet) v V

Road AADT (Anual o
Average Daily Traffic) _ Assessment Type
.0
$400 < Route

500

1500
» 2500 ® Life cycle stage
* 5000
* 7500 P Safety Treatment Model
® 10000 <
12500

Score

* 15000

® 17500
® 20000
® 22500
® 25000
* 30000

Attribute

Length with filters:

* 35000 1517 Km out of 1517 Km in total

® 40000
Forecast scenarios

No scenarios saved W

+ Add action

Color by

Road AADT (Anual Average... v

32.7%

7%

10.10%

145% e N— > 55|
4529 :
\ 8.40%
113%

24.39% 759%

Shortcuts

500m
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Hitrosti tako kot drugod ostajajo pomembna spremenljivka. 44,9% kolesarske
GAREAr AE?t A?2a&N neaNt A ek ONraAt ' eBNYdgaWwdVe
omejitvijo 10 km/h. Visok  odstotek new e€sdgA YN rnNAYAA NA BNA
vzporednega cestnega pasu (46,1%) ali blizu objektov in nivojskih sprememb

ul/ e R"UUR 5 Ac neBNAGR DA t AY?k AKeQNAGB +teANr /
D2n?sOA naeeraneacA A AAnAi Ns

Slika 45. Operativne cestne hitrosti v Velenju

8
Road operating speed o

(mean) Assessment Type
| okm/ <

Route

©

>=90 km/h

©® Life cycle stage
it Safety Treatment Model
Score

Attribute

Length with filters:
1517 Km out of 1517 Km in total

Forecast scenarios

No scenarios saved v

+ Add action

Color by

Road operating speed (mean) v

37.88%
. 18.58%
‘ h

267%
Shortcuts

40.63%

| sc0m |

Stopnje tveganja v Velenju

V Velenju smo analizirali 15 kilometrov kolesarske infrastrukture in ugotovili, da je ima

30% visoko ali ekstremno, 48% srednjo, 21% pa nizko stopnjo tveganja.

inenAYA AWNPAA
A GEL N ?

¢

CE
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Slika46. Spl ogna ocena tveganja na analizirani infra
CycleRAP Score
* Extrerne risk
# High risk <
Mediu.lm risk 2399%
* Low risk /
‘A.-—-E.AB%
% 48.30%
\ 2124%
\) g N
§ 8 h'-r-: \
15‘ ‘: BN ) ,w /
:~ L =
T S 3
\ "-"’ ""-"- 5§ ‘,’
\‘(l- .-a|))‘
\,a’ 9.
d‘
] I
\\I"N-*,t'
G GNANAY? ¢dBA nny eBaeN° YA Ad'te raenAYe AWNFAAYAR
rAnenAYN AWNPFAAYAs yWNPFAAYN '"A Act ' DZZE?FdBd teANr
At r nNsOQOd nA AA I JTu eBaeN‘YAs >NAe nadcewmpedt R t d
s¢ eDZ AeAteB e B aihkotvAgan t mohl/Ndegagje za trk z vozili ni tako visoko
ten W DZE?P 4t BNr Adt RniYaklogzaio, gaM29®nNsDanako W esi@a@pjéga do
Wdres NFA AWNFAAYAs ye 5 AN AA DNYraWeR DA re AeQtl

s cesto ali pa potekajo zelo blizu nje, najbolj nevarne.
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Slika47. Stopnje tveganja za razlilne vrste tveganj
CONFLICTS WITH VEHICLES CONFLICTS WITH OTHER BICYCLES CONFLICTS WITH PEDESTRIANS CRASHES WHICH DO NOT INVOLVE
‘OR LIGHT VEHICLES OTHERS

26.82%

1971% 35.14%

17.29%
o, -,
;- —5.01% Tn.95% ‘ 6.46% 937%
—0.32%

——0.65% —1.78%
87.40%

00
58.00% 66.40%
53.72%

Cycl eRAP model za varnostne izboljgave v Vel e

. AYneferaNYsd naeNDZeif YN AABNradaANW WAEAer AAdt
odmaknjene en meter ali manj. Pojavi se 210 -krat in predvideva 57,88 -odstotno
"BAAYSAAYN AWNPAAYAs | A ke ABm sdDdoben Frétdibdipojave W ces ¢ AN
142-krat. Zarad d, ? Adt AAANF A neaNt A WNANAYrt N teANrAacrt N B
d' keAYsAWA Wr Nt erancdt ' AWeYNWR DA N ' Ad° A AWN
PDNAN  NAQONWs YA 2% acaNn-t+ ENA ndeNDABAAAY dress e naEde eaqd
razmejitve z znaki A AAAANQBd e' AAQk AB d-kridtNra mzeddeD@/ W tkfepe n N D
?necAkAdgteB eBeieQA KA YN BAANWEdEc&AAYN rite' g WrN

<

,AYnadW AAQOANYSsA a&NsdaNW A AAteYsAYN ?20dAs N YN
tgacer ABd N A?2DF, rAaenAYA AWNFAAYA ne WNOQAd BNr A
KeONAe JdARcEAranc?tA?2ce kd sN D2DAAAe AADPlkuldsB, Ad r .
nN&ENQ:s Andg ONraAaeR +dgANAJQOAA NANaEi YA We' A DaWeAY
n&ENt ?DNs A nencAWisd neWaesdA dA DRZDAYAAYNB YAWA
ANer WNAAKYNANF A eBaEeN‘' YA kg GNANAYN nerAnAAe Wigt ?Ars

za mikromobilnost.
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Tabela 7. Avtomatsko generirani predlagani ukrepi na podlagi zbranih podatkov v Velenju

~0SPAt 2 LINBREIFILYAK dzl NBLR O

t 2 GLING ¢
I YIy2O0lt 20LINEGY 2
~G® LINXG@S3ALyel tveganja na vseh
kjer so podani 2611+ K
predlogi
Nadgrad_njeg ) a il 2 2868 AYTNI a t’]_NJ_jz“[ 210 57.88% 9.82%
varnostnimi ograjami (od prometnega pasu oddaljerin)
bl R3INI R'yel- 2(‘)5\(]28@63. AYTN 142 54.88% 6.20%
varnostno ograjo (od prometnega pasu oddaljes8 fin)
LToz2ftellyasS NITYSaAaigs 120 14,71% 1,43%
Ponovni pregled zavojev 108 54,74% 4,78%
bl YSAaGAGSD YIya20AK t26AtY] 107 1,62% 0,14%
~ANRGSO AYyTNI adNHz G dzNBS 75 33,10% 2,01%
Uvedba ukrepov za umirjanje prometa 65 54,55% 2,86%
Nadgradnj2 6 4 i 225638 Ay FNI & NYz
Yl-ilfaCJ)AYA f 267\ty7\)\/(7\ St SYS}f >8 12,81% 0.60%
LT o2t 20l @l LRONDAYEA]lAK LI 42 54,57% 1,85%
Spremembali odstranitev parkirnih mest 34 15,17% 0,42%
bl RINF Ryal 206 ail2kelésérskalice FN 33 9,85% 0,26%
bl RINF Ryal 20aG2286S AyFN 33 42,12% 1,12%
Lioz2ftell @l ylLéAy2@ @aiz2Ld 24 1,33% 0,03%
LT oz2ftc0l gl @FNy2aiy$S Holksard 11 2,90% 0,03%
hRAGNI YAGSO YySLINBYAGSYAK 2 10 11,67% 0,09%
~ANRGSE 12tSalFNER]TAK L2 IOND 10 17,31% 0,14%
Namestitev varnostne ograje 8 20,16% 0,13%
Namestitev razsvetljave 5 16,92% 0,07%
Nadzor hitrosti 1 23,46% 0,02%




Slika 48. Pri merjava

trenutnih

ocen tveganja s
izboljgave v Velenju

projicirani mi

Trenutne stopnje tveganja v Velenju

Cpensp scom

Nadgradnj2 6 4122865 Ay TN} &G NHz] GdzNB @ {2t §
(od prometnega pasu oddaljeniiim)

50.48%

Shortcuts

23.99%

‘._-—-6.46%

48.30%

21.24%

Uvedba ukrepov za umirjanje prometa na predlaganih odsekih

bl RAINI Ryal 26&aG2286S Ay ¥TNI ai NdgtajardzNS
(od prometnega pasu oddaljenilin) + omejitev hitrosti na 30 km/h po celem mestu

CycleRAP Score

46.93%

S 5 Va
\Vt:f'—,, o, 5
— % N
1090% \
B
e —1.86%

4031%

60

z



5. Posebne opombe

©en rBe ‘N eBNAJQAd % nefi AAWY? e AADZec? tAteWerandl
Be Adt rAAADAED2ZY ANt AQOAN AAAAAQOAerAd dA BNDZAAE:

Patrol in iRAP stalno sodelovali in sproti pregledovali kakovost.

yA teArAAAANA DY AKet YN kd& +tAY?OANFA neBNAA
infrastrukturnih in operativnih scenarijih, ki so edinstveni za slovenski urbani prostor, kjer

YN kdAe AacNkA WNO:t cAn nagAAfeDIHnad ?2r AAAYNAN AecBI
pojavd Ae ANt AY ekaecekAdt nEedBNaEeW R tYN&E YN kdAA ne
Nekatere od njih smo ob dodatnih strokovnih pregledih in skupnih dosegih konsenzov
?rnNsAe &A' eaNsdgAdR DZE?7fd nA re eDhcEKkd Ae¥W%N Be
metodologije. Vse AN @&A' nEAWN DZr N NYe D&FeYNP " AANr AYqdWer
slovenst  naeeraec ANaE ' AfenAWAYAAYN AAAAAQAerAd >r (

mednarodne projekte.

Ograje so namenjene zagotavljanju varnosti, hkrati pa lahko predstavljajo nevarnost

Na odseku koprske trase KP1 je prisotna ograja, ki varuje kolesarsko infrastrukturo
WNADAE ne JdAANEn&aNAAQdYd >" QANé! @ BeDNAA Ad e' AA
ef cAYA ' AxADZ, ANner caNDAN kAd gAN teANrAcrt N AR
nevarnost, kljub temu, da je njen primarni namen zagotavljanje varnosti pred cestami in

bl AYdB nAct daeds ONBs

Visoke ograje lahko predstavljajo tako varnost kot nevarnost. Na odseku koprske trase
©en ef €dAYA s0Odand teANrAcYN n&eNDZ ONrae dgA KkAd  AYd
>r OANé! @ BeDNAA Ad e' NANAONAA ten kYNt A kAd' ? teiN

G ANB neceQqdA? d' nernAWAYABe AWNFAAYNR td 7 A KAt
ek teANrAcrtd neWaesdgAds @NnaEA%¥ YN AYNAA na&EW NAr Al
kAd dgAA neWNOA Be Aeran AchbeWws jAae YN neacNkAe
zagoto viti, da varnostni elementi ne postanejo nevarni. Varnost kolesarjev mora biti

ner AAWAYNAA AA naeWe BNrae Ar AgBd e' AAt ABd dA W
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a’ lﬂll"lllﬂ!!l

Slika 49. Odsek, kjer ograja varuje kolesarsko stezo

Nejasni infrastrukturni elementi

@NnaeA¥ ANt AANaEd JAREAraAaE?tA?2aE&ANd NANBNAAG r A? ° d Ve
t e ANr AeYd neW' ceQdYe A?DF ‘'BNDZs ©Oean naEdBNaEe AAtte
K e fegova dvosmerne kolesarske stezes @e DZE? P d rAcEAAd nA AAAAN e
AeR DA YN nea NAerBNaAAR tAc AAtte WeDf, % AAnAQA
BNaAeD2Aef?f dqYd VYN aAe rda?AQdYe BefeQON «cA' ?BNad AA
objektom, ki stoji neposredno ob poti, a li 2) kot zelo ozko dvosmerno pot z objekti, ki so

ner AA%WAYNAG W% AYNAG ANner eNDAd kA&Ad  gAd uBAAY tea

G neceQdA? rWNA?YNBeR DA N aeWaEer AAN ANYArAerand
ostrih zavojih. Kolesarjem se mora podati jasna navodila brez ustvarjanja dodatne

zmede. V ta namen naj se odstrani vse nepotrebne ovire in se zagotovi zmern e zavoje,

pri katerih lahko kolesarji ohranjajo hitrost in pri tem niso izpostavljeni trkom v objekte

AKd AArnaeend %e' NON teANr AxcYNs

Slikal9.St ebri |l ek, ki onemogola enostaven zavoj na kol ec
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Nezadostna g¢girina povragin

O

©e ANr AeYd N ¥
GOArdt YN Ae ' AcA

stavbe, ki stoji na poti.

Ardt raeNQAYe r na&dBNEdgR te
cADZ, AAAART NRYNOAK Bt + A ANMEEEaDE N Y e

Slika50. Pri meri, kjer se povrgina zoga zaradi

Nepravilna raba infrastrukture

G rAkeWNArsdqtR neEAW AAte tean W BAefdt DZE?F gt

pojavili kot zelo priljubljeno sredstvo mikromobilnosti, zlasti za premagovanje kratkih

razdalj med 2 in 5 kilometri. Uporabniki skirojev, prav tako kot ostali uporabniki

We' AR neferae ?2° gWAYe rWekeD2 ?fdkAAYA kaeN' VY
ignorirajo s a&er ANDZH OAe KAtte na&EdDN D2 rda?AQqYR
ne AANnAQOAd racAAd AAd nA ner NFAYe W naceraec

©AY?k ANB?R DA Aqd ?2necAkAdtd naEeNDZAAWAYAVe

avtomobilov  in drugih motornih vozil, njihove prisotnosti snovalci urbanih okolij ne bi
smeli zanemariti. Infrastrukturo je treba prilagoditi potrebam in varnosti vseh

uporabnikov.

TN eV a

zoganja cest
BNr A

lahkih
YAr Ad,
5t At s A
“A nN
BAeft
NAL A

Po metodologiji CycleRAP  r N n&dBN&EdR + YNE e  AAQKkN YAr Ae
AKd nA ¥ exQd EAkN tA°NYe AA AeR t AArdRJdOdqeEAYe 4q°

slednjem primeru je poglavitno, da to predvidevanje potrdijo lokalni ocenjevalci.
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Uporabni k eIktri!nega skiroja na ploln

Neustreznov zdr gevana i niftraalsnte udkznualab e

yAte ten erAAAA gQAREArAcE?t A? AR BeacAVYe kdgad a?DZ
GNOgAe racNDZANW N ekgOAYAe AABNAGJ ONrAAgB eBaEN'Y
ANt N BN&E&N ne' AkdgR rAY YN AYdteWA d'7f cADAYA ONANY

Vendar lahko tovrstno zanemarjanje ustvari resne izzive za kolesarije.

j k ANDAN AN Ad rr KAke % DZE° NWAAN AAAAN e  AAQkN ANaE «
WeDZYe W BAAY WAcAe We  AYes 9feDNA >r QANé! & aAt s
d' keAYsAWNR tAxc AN AA AeR DA re tAY?OANFA neBN
povrs d, A's

SIika52.ZbIedeIetaIneozna!be, ki so izgubile svojo namembn
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Ponovni pregled ograj

At €AY4R +t At &asANd WdDZfBe AA rneDAY]d rAdtd d° OcAAY
s e ANr AeYNWs Af cAYA AA KANWd naEeNDZ AAWAYA WdsYe raen
DNr ANd eBefeQOA ANt AY BAANWErt NFA naeeraecA % nEdBN

kolesom (odvisno od krmila in pozicije kolesarja).

®@cNDZAT ABe neAe%WAd na&eNf ANDZ AAt sAdt na&EdB diegd R DA
>r QANé! s A ANB " AfeaneWdBe BNaeDRAeste teArdraNA,
DZE? 7 dt AKeOQOdAAdt NANBNAAeW W naedteDAYdt ©ONAYNWAAY

Slika 53. Most z dvema vrstama ograj na vsaki strani kolesarske steze

Povrgine za pegce ob kolesarskih poteh

Spodnja slika prikazue ©kBe QYN = Wdrete AsadWAeraYeR +t YN
nNeENQ:t And ONraAaNR ABnA: ae A?DHYAA DZEAY s dn eadAFsBENNY d,
namenjene deljeni uporabi kolesarjev in javnega prometa s gANDAN AA WNAdte sal

kg rN BeacAA ONA eDZ Nt rBAAcEAAd tean na&NteDZ " A nNg
rneDAYd naedBNaE s AArdRJQJdaEAAN ten sdgaeet A neW aEes gAA
uporabljajo za potovanje v obe smeri. Razmejitev je W naeef cAB? v AAQONAA tea

saj dvosmerni promet navozds @Y e' AAQONASs
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Slika 54. Povrgina, ki jo prelka ogromno pegcev z ol

Enosmerne ceste, ki jih kolesarji uporabljajo za potovanje v obe smeri

Spodaj prikazana cesta predpisuje enosmerni promet, vendar jo Kkolesarji smejo

uporabljati v obe smeri. To neposredno vpliva na tveganje kolesarjev, ki manevrirajo z

namenom izogiba trkom , za zgub o nadzor a nad kolesom zaradi hitrosti ali tr k z
BeaneaxAdB We' gAeBs j Are YN AA ONraA e AAQONAA tean D;

Slika55. Povr gina, po kateri se kolesarji vozijo v obe smeri,
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